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САВТУСя 1929 


Я. ГОЛЬБЕРГ 


АВТОМОБИЛЬ и УРОЖАЙ 


Специальное совещание при ЭКОСО РСФСР признало необходимым 
перебросить в р 100 грузовиков на помощь автотранспорту, раёо- 
тающему уже в Сибири по вывозу хлеба. 20 грузовннов решено пере- 
бросить с той же целью в Нижнее Поволжье и в Башкиреную республику. 


{(-Известня ЦИК" от 1 августа 1929 г.). 


Идет ли речь о вывозе хлеба с поля, об отправке его на станцию 
железной дороги, на пристань, о перевозке до мельницы (если зерно 
перерабатывается на муку или крупу), идет ли, наконец, речь о пе- 

ревозке до места потребления или в лабаз, —во всех этих случаях 
местный транспорт занимает очень важное место. 

Если к местно-транспортным перевозкам присоединить железнодорож- 
ные и водные, получится, что для перерабатываемого зерна, на расходы, 
связанные со всеми перевозками, падает около 70/0 накладных расходов. 
Для неперерабатываемого зеона этот процент возрастает даже до 93. 

Ясно, что рацнонализация системы перевозок { железнодорожных, 
водных, гужевых) н связанных с ними погрузочно-разгрузочных работ 
оказывается одним из самых необходимых мероприятий. |=} сокращении 
накладных расходов и, следовательно, в удешевлении поступающего на 
рынок хлеба. 

Опыт С.А. С. Ш. показал, что стоимость тонно-километра перевезенного 
на автомобиле обходнтся в два раза дешевле, чем перевозка 
того же количества гужем, 

Обращает внимание еще один расход — расход по таре (мешки), состав- 
ляющий также очень значительную сумму. Ведь мешок, отправленный 
с зерном к месту реализации. частично изнашивается прн подвозе гужем 
к станции, на железной дороге. при доставке в лабаз. 


[бет перевозки в хлебных операциях играют важнейшую. роль. 


били н дороги. . 20 Эксплоатация автомобильного транспорта, позволяющего применять 
А. Рабинович — специальные кузовы для перевозки хлеба в насыпку, уменьшает потери 
Нью-ИМорк — Детройт на тару. 
на „Шевроле“. ... 23 Насколько велики потери на тару видно из того, что ежегодно износ 
Автодорожный и починка хлебных мешков обходится всем хлеботоргующим организа- 
экран ,...... 20 циям свыше 10 миллионов рублей. 
Глазом рабко- Кроме удешевления хлебных перевозок и устранения расходов на тару 
ра-автодоровца . 25 автомобильный транспорт применением специальных кузовов. создает 
ираж лотереи нанболее благоприятные условия для механизации погрузочно-рез- 
Автодора...... 29 грузочных операций. 


адо широко поставить вопрос об опытной эксплоатации специальных 
типов автомобилей для хлебных перевозок, а затем о дальнейшем широ- 
ком использовании автомобнльного транспорта на хлебных перевозках. 
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Шестиколесный ларовой аатомобиль „Сент- 
найе" с седловидным днищем для въпрузки 
хлейа 


За последние годы сконструнровано несколько 
спецнальных автомобильных кузовов, позволя- 
ющих перевозить хлеб без тары и выполняющих 
всю работу почти механически. 

В одной системе автомобилей кузов предста- 
вляет в поперечном сеченнн МНОГОУГОЛЬНИЕ 
с наклонными к днищу под углом в 302 боко- 
выми стенками. В днище кузова имеются три 
люка, через которые зерно высыпается само- 
теком. 

Вверху кузова имеется продольное отверстие 
с ползунком, к которому закрепляется выводя- 
щая из зернохранилиша труба. Перемещая пол- 
зунок можно равномерно заполнить кузов 
зерном. Прн нахождении автомобиля в пути это 
отверстие (шириною в 15 см) закрывается бре- 
зентом. К верхней площадке ведет задняя 
складная лестница. Осмотр кузова внутри можно 
производить через устроенный в задней стенке 
лаз с легкос'емной крышкой. 

Операция погрузки и выгрузки хлеба произ- 
водится так. При нагрузке автомобиля вывод- 
ной рукав из зернохранилища укрепляется 
одним концом к ползунку и затем из зернохра- 
ннлиша начинают поплавать необходим ое колн- 
чество зерна. Ползунок равномерно переме- 
щается по всей длине верхнего отверстия ни 
шоферу остается только перемещать его от 
одного нонца к другому, Пока весь кузов не 
будет также равномерно заполнен зерном. 

Выгрузка хлеба произво- 
днтся через устроенные 
в днище три люка. Авто- 
мобиль, прибыв на место 
назначения, останавлива- 
ется над соответственным 
отверстием, немедленно 
отодвигаются нижние двер- 
цы люков И зерно самоте- 
ком поступает на под- 
земный транспортер. По- 
лобный кузов вмещает 12 т 
хлеба и пля выгрузки тре- 
бует около 20 мин., не 
нуждаясь совершенно в 
погрузочно разгрузочной 
силе. 

На ряду с экономией та- 
ры применение специаль- 
ных кузовов дает уско- 
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рение операций и почти полностью 
устраняет целый ряд перевалочных расхолов. 


Для сокращения транспортных расходов хлеб- 
ные автомобили. используются полуприцепной 
системой. Головной тяговый автомобиль отде- 
ляется от грузовой части и пока она запол- 
няется зерном или освобождается от него, 
тяговая часть занята другими транспортными 
операциями. Возможность отделения тяговой 
частн от грузовой требует меньшего количе- 
ства тягачей и сокращает расходы по содер- 
жанию транспорта. Грузовая часть полуприцеп- 
ного автомобиля покоится на задней своей осн 
и на передних отнидных стойках. 

Когда автомобиль с груженым кузовом при- 
бывает на место выгрузки и останавливается 
над указанной плошадной, тяговая часть его 
освобождается, а под переднюю часть груже- 
ного кузова устанавливаются стойки. Пона нку- 
зов разгружается от хлеба, тягач может выпол- 
нять другую работу. Как только кузов освобо- 
дится от груза или заполнится зерном, тягач 
задним ходом под’езжает к нузову и своей 
задней площадкой продвигается под переднюю 
часть кузова. После этого полуприцепной авто- 
мобиль готов к дальнейшей отправке. 

Такне автомобили начинают применяться 
целым рядом крупнейших мельниц в Англии, 
строятся они фирмой „Лейланд Карримор“. 
Длина кузова около 6,5 м, ширина — около 
225 м. 

Некоторые фирмы стали пользоваться трак- 
тором „Фордзон“ в качестве тягача, приспосо- 
бив к нему 2-колесный кузов, емкостью в бт, 

Можно отметить еще один тип автомобиля, 
применяющийся оптовым кооперативным обще- 
ством „Стар Флор Мильс“ в Ольдгаме (Англия). 
Эти автомобили служат для перевозки хлеба 
насыпью нз гавани на мельницы. Кузов спе- 
циальной формы вмещает 6 т зерна. Полный 
груз хлеба в течение трех минут выгружается 
прн помощи двух люнов, устроенных в днище 
кузова (с наклонными боковыми стенками). 

Наконец, недавно английская фирма „Сент- 
найе“ выпустила специальный шестиколесный 
паровой автомобиль для перевозки хлеба, 
В этом автомобиле днище имеет седловндную 
форму н снабжено двумя отверстиями (с вы- 
водными трубами) диаметром около 30 см 
каждое, Мы помещаем снимки двух типов авто- 
мобилей для перевозки хлеба. 


Я. Гольбера 





Общий вид зрузовоо автомобиля для перевозки хлеба. Тип авто- 
мобыля тятача. Поперечное сечение кузов шестанугольной прорыт 


МЕТАЛЛУРГИЧЕСКАЯ БАЗА 
АВТОТРАКТОРНЫХ ЗАВОДОВ 
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Вопрос о металлураической базе для наших автомобильных и тракторных заводов — 
источники снабжения, качество м сорта металла, способы производства сталей, цены — 
приобретает а настоящие время согершенно "сключигельное эначеные. 

Мы помешаем по этому вопросу мнения трех авторитетных представителей заинте- 
ресованных сторон и последнее решение президиума ВСНХ СССР. 


БАЗЫ 


РАСПЫЛЯТЬ НЕ СЛЕДУЕТ! 


М. `В. ПИОЛУНКОВСКИЙ — помощник главного инженера Автостроя 


—ОДА два назад, когда тов. В. В. Осинский 
поднял вопрос о массовом производстве 
высоких по качеству, но дешевых по цене 

автомобилей — в инженерных кругах и в пе- 
чати осуществление этой иден подверглось 
сомнению, на том основании, что мы де не 
сможем обеспечить массовое автостроение 
нужным металлом. При этом исходили из ка- 
жущейся необходимости применять почти ис- 
ключительно легированную сталь и из того, 
чте@ у нас нет заводов, могущих дать такую сталь. 

Сейчас, когда вопрос о массовом развитии 
автостроения и тракторостроения встал пранти- 
чески, оказывается, что затруднений с метал- 
лом, повидимому, не будет, так как существую- 
щие и намеченные к постройке металлургиче- 
ские заводы общего назначения смогут удо- 
влетворить потребности авто-тракторостроения. 

Последняя точка зрения и получила свое 
отражение в решениЯх комнссии ВСНХ СССР. 

Каждый тракторный и автомобильный центр 
по этому решению получает в качестве своей 
базы близлежащий, имеющий быть построен- 
ным металлургический завод (для крупнейших 
единиц авто-н тракторостроения). 

Последнее решение и представляется мне 
опасным. Хотя для запроектированного про- 
изводства автомобилей и тракторов применяется 
металл, полученный из мартеновских печей, 
но качество его обусловливается чисто- 
тою исходных материалов, и толь- 
ко в таком случае не потребуется 
сложного и дорогого металлургн- 
ческого процесса (рафинаж в электро- 
печах н т. п.). 

Второе важное обстоятельство заключается 
в том, что поставляемый металлургической ба- 
зой металл должен обладать постоянством 
состава ин механических свойств, это требует 


особо внимательного отношения ко всему ме- 
таллургнческому процессу. 

Основное качество автомобильных и трактор- 
ных сталей заключается в длительном 
сопротивлении усталости, что, в свою 
очередь, требует особой чистоты полученного 
металла, а, следовательно, и исходных мате- 
рналов. 

Я полагаю, что получение высококаче- 
стенной и в то же время дешевой 
стали для авто-и тракторостроения возможно 
будет только при выделении производства ее 
в особую металлургическую базу, расположен- 
ную так, чтобы все экономические и производ- 
ственные условия позволяли достигнуть деше“- 
визны при высоком качестве. , 

С этой точки зрения Главчермет должен 
был бы в срочном порядке проверить как 
Уральский, так и Липецкий варнанты. 

Выводы. Мне кажется, что следовало бы 
для авто-и тракторостроения соз- 
дать единую металлургическую 
базу, расположенную в районе до- 
брокачественных основных мате- 
риалов. 

Распыление металлургических баз может по- 
ставить срочность получения металла (т.-е. не 
позже конца 1931 или начала 1932 г.) в зави- 
симость от развития других трестов, налендар- 
ные планы которых могут по разным обстоя- 
тельствам меняться и этим отразиться на про- 
изводстве авто-тракторных заводов. 

Не менее важным является вопрос о горячих 
производствах —кузнечном, прессовом и литей- 
ном. Соображения высказанные выше по ме- 
таллу применимы и к горячим производствам. 
Их следовало бы также об‘единить, расположив 


территориально поблизости от металлургической 
базы или включив в нее. 


МЕТАЛЛ АВТОЗАВОДУ ДАСТ СОРМОВО 
СЕ. ВЕЙЦМАН — управляющий Мосгипромезом 


ПЯТИЛЕТНЕМ плане реконструкции заво- 
дов Гомзы предполагается металлургию 
Сормовского завода вынести на новое 
место и построить специальный завод «Новое 
Сормово". На этом заводе предполагается отлн- 
вать 229 тыс. т болванки и соответственное 
количество проката, главным образом, для 
обслуживания заводов Гомзы. 
Новый автозавод требует около 130 тыс. т 
металла, из которых больше 40%/, высококаче- 


ственной углеродистой и легированной стали. 
Технологический процесс произ- 
водства качественных сталей должен 
итты по тому же методу, как и на заводе 
Форда (в мартеновских печах) для получе- 
ния нанболее дешевого металла. 

Проект Мосгипромеза предполагает увеличить 
сталелитенную и прокатный цех „Нового Сор- 
мова“ таким образом, чтобы этот завод, пере- 
бросив часть нормальных некачественных 
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металлов для нужд заводов Гомзы на КБулебак- 
ский завод, мог полностью удовлетворить Гомзу 
и автозавод высонокачественными сталями. По 
этому варианту намечено Сормовский метал- 
лургический завод построить на выпуск 350— 
380 тыс. т металла и соответственного коли- 
чества проката. 

Чтобы обеспечить автозавод качественным 
металлом предполагается для высококачествен: 
ной углеродистой и ‘легированной стали по- 
ставить 2—3 электропечи, которые должны 
рафннировать мартеновскую сталь, выходящую 
нз печи. Уплотняя процесс, проект предвндит 
установку блюминга и полунепрерывных ста- 
нов, что га рантирует большое качество металла 
и даст полную нагрузку как блюмингу, так и 


другим станам; это приведет танже к снижению 
стонмости металла. 

В смыеле капитальных затрат, этот варнант 
по сравнению с вариантом постройки само- 
стоятельного завода для высококачественных 
сталей дает удешевление на 7 млн, руб., или 
на 25%, стоимости этого цеха. По эксплоатации 
получается удешевление металла приблизитель- 
но на 10°/. 

В первую очередь будет построен прокатный 
цех, для ноторого болванка на первое время 
будет получаться с уральских заволов (там на- 
блюдается избыток слитков и недостаток про- 
катных средств). Далее будет построен марте- 
новский цех, который уже начнет питать свой 
прокатный цех собственной болванкой. 


'’ ПРИБЛИЗИТЬ ВЫДЕЛКУ СТАЛИ к ЗАВОДАМ! 
Проф. А. Н. ДОЛГОВ — член президиума ВСНХ СССР 


ТЕРВОНАЧАЛЬНО мыслинлось, что основной 
металлургической базой качественной ста- 
ли будет завод „Днепросталь“., Но он мо- 

‘мет вступить в работу, в лучшем случае, во вто- 
ром’ полугодин 1932—33 г.; до этого времени 
весьма значительное количество потребителей 
пред'явят спрос на его сталь, поэтому при- 
‘шлось решать вопрос можно ли базировать 
‚авто-тракторостроение не на электрических 
сталях, ‘а на качественных, получаемых в мар- 
теновских печах. 

Поскольку электрических печей на наших 
заводах очень мало, новых районов, которые 
могли бы давать дешевую электросталь пока 
‘не имеется и широкого стронтельства электро- 
печей (кроме Днепростали) в ближайшем бу- 
дущем не предполагается, — целый ряд автори- 
тетных экспертов пришли к выводу, что каче- 
ственные стали (легированные и углероди- 
стые) необходимые для авто-тракторо-мото-ве- 
построення могут пронзводиться мартеновскны 
способом при условии особой чистоты сырья, 
соответствующей его сортировки, тщательной 
подборки шихты и в некоторой части рафи- 
нировки металла в электрических печах, При 
этом на выбор типа процесса мартенования, 
а равно и на выработку нужных условий са- 


мого процесса должно быть обращено особое 
внимание при производстве качественной ста- 
ли в мартеновских печах. 

Эксперты указалн, что необходимо немедлен- 
но начать на ряде заводов пробные отливки, 
из которых были бы изготовлены соответству- 
ющие образиы деталей, подлежащие испыта- 
нию как в лаборатории, так и в практических 
условиях службы. После разработки этого тех- 
анческого вопроса стало ЯЕНО, чт металлур- 
гические базы можно будет географическн 
приблизить к месту расположения автомобиль- 
но-тракторных заводов. 

В связи с принятым решением президиума 
ВСНХ СССР о подготовке всех видов сырья 
для авто-тракторостроения, в настоящее вре- 
мя в Сталинград выезжает комиссня для изу- 
чения вопроса об использовании завода „Крас- 
ный Октябрь“. В ближайшем будущем придет- 
ся такую же комиссию направить в Харьков 
и, возможно, в Ленинград, в связи со снабже- 
нием Ярославского автомобильного завода. 
Вопрос же о Нижнем-Новгороде и его связи 
с Уралом придется отложить на месячный 
срок. так как Уралмет и Главчермет раньше 
конца августа исчерпывающих данных прел- 
ставить не смогут. 


КАЖДЫЙ ЗАВОД ПОЛУЧИТ СВОЮ БАЗУ 
Постановление Президиума ВСНХ СССР 


РЕЗИДИУМ ВСНХ СССР под председатель- 
ством тов. Рухимовича специально обсу- 
ждал вопрос о подготовке всех видов 

‘сырья’ для авто-тракторостроения. 
Устанавливается следующий план снабжения: 
Уральский тракторный завод снабжается Зла- 
тоустовской группой заводов Уралмета; Сталин- 
градский тракторный завод снабжается с ме- 
таллургических заводов Сталинградской группы, 
тракторное производство Путиловского зазода 
снабжается сталямн с того же завода с воз- 
можной частичной помощью других заводов 
Ленинградского района. Тракторное производ- 
ство Харьковского завода снабжается сталями 
с металлургических заводов, расположенных 
на Унраине; завод „АМО“ снабжается сталями 
с завода „Серп и Молот“ илн нового металлур- 
гического завода в Моснве (в зависимости от 
того, какой вариант расширения металлурги- 
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ческого производства в Москве будет утвер- 
жден): Ярославский автомобильный завод снаб- 
жается сталями комбинированно с заводов 
Москвы и Ленинграда. В отношенин снабжения 
сталями Нижегородского автозавода, ВСНХ 
решения пока не принял, поручив Главчер- 
мету ин Главмашинстрою представить вполне 
разработанные варианты снабжения этого за- 
вода качественными сталями путем развития 
металлургических заводов Уральского и Ниже 
городского районов. Завод „Шарикоподшип- 
ник“ снабжается сталями с заводов Уралмета, 

В виду того, что выявленная потребность 
авто-тракторной промышленности в качествен- 
ных сталях весьма велика по сравнению с по: 
треблением ее в других отраслях промышлен. 
ности, ВСНХ признал необходимым составление 
общего баланса производства н потребления 
качественных сталей. 


ИИ 


Инж. А. НАЗАРЕНКО 





КАКИЕ РАБОТЫ НАДО ВЫПОЛНЯТЬ по 
ТРУДОВОЙ ДОРОЖНОЙ ПОВИННОСТИ 


строительстве с опубликованием декрета 

ЦИК и СНК СССР стало обязательным для 

всего населения, связанного с сельским 
хозяйством. 

По инструкции Главдортранса в число работ, 
которые должны выполняться силами сельского 
населения, должны входить работы, не требую- 
щие нвалифицированного труда. 

К этим работам отнесены: устройство или 
улучшение полотна дорог, земляные работы 
по устройству гатей, осушке, пропусну вод, не- 
сложные деревянные ‘работы и проч.; очистка 
и раскорчевка мест проложения новых дорог 
и переустройство существующих; заготовка лес- 
ных, каменных и других дорожных материалов 
и разработка карьеров; вывозка и доставка 
всех этих материалов к месту работ. 

Этот общий перечень требует конкретизации. 

Основной перечень дорожных работ для вы- 
полнения по трудовой повинности должен учи- 
тывать нижеследующие возможности: примене- 
ние неквалифицированного труда, выполнение 
работ при самом ограниченном техническом ру- 
ководстве, наибольшее чередование и гибкость 
дорожных работ по периопам производства ра- 
бот обычных, сельскохозяйственных. 

Применяясь к этим условиям, Ленинградский 
облдортранс (по заданию и на средства Цудор- 
транса) разработал популярно-технический пла- 
кат, наглядно представляющий десять основных 
видов работ, подлежащих выполнению в по- 
рядке трудовой дорожной повинности. 

Плакат „Что требуется от 
населения по трудовой до- 
рожной повинности“ иллю- 
стрирует следующие работы 
и об'ясняет их необходимость. 

1. Заготовка и вывоз бре- 
вен для постройки мостов. 
Производится зимой при нан- 
меньшем движении соков в 
дереве и облегченном сан- 
ном пути. 


2. Снятие коры и укладка 
бревен в штабели на под. 
кладках от земли и про- 
кладках между рядами 
бревен. Предупреждает за. 
гннвание дерева под корой 
и способствует просушке бре- 
вен до постройки моста. 

3. Рытье траншей в снегу 
по канавам и под мостами. 
Облегчает и ускоряет проход 
воды весной. Производится 
перед началом таяния снега. 

4. Сколка льда у свай мо- 
стов и ледорезов. Преду- 
преждает выпирание свай и 
порчу мостов во время ледо- 
хода. 


Г’ сроите участне населения в дорожном 


нЕ ЕЕ ЕЕ 


5. Подвозна камня и песка для устройства 
мостовой по деревне. Свободней и легче вы- 
полняется зимой. Камень укладывается в шта- 
бели, песок — в конусы. 

5. Вырубка кустарника, заделка ям на до- 
роге и подсыпка гравия. Выполняется весной 
по сходе снега и оттаивании земли, а 
осенью — до наступления морозов. 


7. Сборка камня на полях и укладка в кучи. 
Производится весной до пахоты или в течение 
всея осени. 


8. Прочистка и углубление боковых дорож- 
ных канав Производится весной, летом и 
осенью, начиная с пониженных мест (от мостов 
и труб). 

9. Вывозка гравия из карьеров на дорогу 
для укрепления ездовой части ее. Производится 
как по санному пути, так и на колесах. 


10. Выглаживание дороги и подсыпка гра- 
вия. Производится регулярно, предупреждая 
появление колеёй ны неровностей, — лучше при 
слегка влажном грунте. 


Для наибольшей популяризации и воспита- 
тельного значения трудовой дорожной повин- 
ности этот плакат следовало бы распространить 
по всем школам, -избам-читальням, кооперати- 
вным лавкам, почтово-телеграфным агентствам 
и другим организациям в сельских местностях. 
При таком условии Тираж плаката (20 тыс. 
энз.) должен быть увеличен. 


Ленннград 


1 ЕЕ 
1 не: 





Дорожный плакат, выпущенный Ленинградским облдортрансом 
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Н. ЛИСТРАТОВ 


ПРАКТИЧЕСКИЕ ВОПРОСЫ 
ДОРОЖНОЙ ПОВИННОСТИ 


(закон от 28 ноября 1928 г. и для РСФСР 

декрет ог 1 апреля 1929 г.) дает огромный 

источник бесплатной рабочей силы и ста- 
вит на практическую почву важнейшее дело 
приведения в культурный вид наших грунтовых 
проселочных дорог. 

Опубликованию этого-закона предшествовала 
длительная его проработка ин согласование 
< правительствами союзных республик. Но по- 
становление СНК и ЦИК СССР, как и декрет 
ВЦИК и СНК РСФСР, не могут предусмотреть 
всех случаев, с которыми приходится и при- 
дется сталкиваться при проведении его в жизнь. 

Не может этого сделать и инструнция, как бы 
подробно она не была изложена. 

Мы познакомим читателей „За Рулем“ с нан- 
более важными из вопросов, вызывающих сом- 
нения при применении декрета. 


На каких именно дорогах можно приме- 
нять труд населения, привлекаемого к до- 
рожным работам в порядке трудовой по- 
винности? 


Декрет от | апреля (ст. 6) и инструкция Глав- 
дортранса РСФСР (ст. 8) устанавливают, что на- 
селение может привлекаться к работам на 
дорогах низовой сети по содержанию, улучше- 
нию и ремонту дорог районного, волостного 
и сельского значения и по постройке соору- 
жений на этих дорогах. 

Но часто бывают случаи, когда селения рас- 
положены вдоль дорог высших разрядов 
(окружного, областного или государственного 
значения) и их жители крайне заинтересованы 
в улучшении этих дорог, являющихся един- 
ственным сообщением с центром и обслужи- 
вающих все их хозяйсгвенные нужды. 

Можно ли использовать трудовое участие 
населения на этих дорогах? 

Вопрос этот уже возникал на практике во 
многих местах. Он повсюду решался в утверди- 
тельном смысле: в одних случаях при условии 
соответствующего постановления сельского 
схода, утвержденного уездным или районным 
исполкомом, в других — при условии компен- 
<ации РИКов ценежными средствами или тех- 
нической помощью. 

Первое решение вопроса следует считать 
более правильным, так как обеспечение работ 
при трудовом участии населения денежными 
средствами и технической помощью лежит на 
обязанности окружных (уездных) исполкомов 
при всяких условиях. 

Существенное значение имеет вопрос о 

формах отбывання трудовой повинности. 

Декрет от 1 апреля 1929 г. (ст, 11) устанавли- 
зает, что трудовая повинность должна отбы- 
ваться путем отработки определенного числа 
рабочих дней. 

Инструкция Главдортранса (ст. 21) поясняет, 
что трудовая повинность осуществляется путем 
выполнения заданных рабочих уроков. Это оз- 
начает, что отбывающий трудовую повинность 
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В} бокон. трудовой дорожной повинности 


должен не только провести на месте работ 
определенное число 8-часовых рабочих дней, 
но н выполнить за это время определенное 
количество работы, 

Если он выполнил свой урок (дневной илн 
общий) ранее окончания рабочего дня или 
всего срока трудовой повинности, он не обя- 
зан находится на месте работ н освобо- 
ждается немедленно. Наоборот, запозда- 
ние в выполнении урока вызовет задержа- 
нне невыполниеших его граждан 
на месте работ до полного окон- 
чания заданной работы, хотя бы 
это и увеличивало число дней тру- 
довой повинности. 

Кроме этой формы отбывания трудовой по- 
винности (непрерывной отработки определен- 
ного количества дней с обязательным опреде- 
ленным количеством работы — уроком) воз- 
можна — и несомненно будет шнроко приме- 
няться — такая непредусмотренная инструкцией 
форма, когда урок этот задается без назначе- 
ния количества рабочих дней, а лишь с указа- 
нием срока его выполнения. 

Например, на граждан села в порядке трудо- 
вой повинности возлагается обязанность вы- 
везти в течение ноября и декабря из такого- 
то места на такой-то километр дороги по 10 м3 
заготовленного камня. Эта форма трудовой по- 
винности очень удобна для населения, Она 
дает возможность постепенно, в свободное 
время, без всякого напряжения выполнить урок. 
Ннтересы же дорожного стронтельства от при- 
менения такой формы трудовой повинности 
нисколько неё страда ют. 


Следующий вопрос — об 
квалифицированного труда. 

По общему правилу — рабочая сила, привле- 
каемая по трудповинности, рассматривается как 
сила нё квалифицированная, которая может 
применяться лишь для выполнения простейших 
дорожных работ. Однако, при улучшении дорог 
низовой сети могут встретиться работы, кото- 
рые потребуют квалифицированного труда 
{плотничьего, кузнечного, землекопного и т. д.). 
С другой стороны, средн привлекаемых могут 
оказаться лица таких специальностей. 


Можно ли привлекать их в порядке трудовой 
повинности к работе по специальности? 

Ни в законе, ни в инструкции никаких ука- 
заний по этому поводу не содержится. По 
инструкции нормы денежном замены трудового 
участия (т.-е. оценка рабочего дня) устанавлн- 
вается ранонным Ал уездным исполнительным 
комитетом. Норма эта, как видно из сообще- 
ний с мест, колеблется от 75 нк. до 1 р. 25 к. 
в день. Ясно, что труд квалифицированного 
рабочего расценивается дороже этой низкой 
нормы, по крайней мере в 11/.—2 раза. 

тсюда напрашивается вывод, что квалифи- 
цированные рабочие могут привлекаться к ра- 
боте по их специальности, во первых, с их 
согласия и во-вторых — на меньшее количество 


использованин 


тии еще. —> 


ых ша, кет: 


времени, определяемое по соглашению с ними, 
исходя из сравнительной стонмости их рабочего 
дня со стоимостью дня чернорабочего. Обе 
эти стоимости должны устанавливаться еже- 
годно местными районными или уездными 
исполкомами. 

В инструкции не предусмотрен вопрос 
о лицах, проживающих в дачных местно- 
стях. Должны ли онн привлекаться к тру- 
ДоОвОЙ повинности? 


Декрет и инструкция говорят о привлечении 
„населения, проживающего в пределах соответ- 
ствующего района или уезда“ и называют его 
„сельским населением“. 

Поскольку данные местности находятся в пре- 
делах района или уезда (вне городской илн 
поселковой черты) они подходят под действие 
декрета. Понятие „проживают“ следует пони- 
мать в смысле оседлости, т.-е постоянного жи- 
тельства в данной местности. Поэтому надо 
считать, что „дачники“, т.-е. граждане, живу- 
щие в дачных местностях только летом, трудо- 
вой повинности не подлежат. Граждане, кото- 
рые живут там круглый год (постоянно) должны 
эту повинность отбывать, за исключением, ко- 
нечно, (ст. 7 декрета от 1 апреля) рабочих, 
служащих и учащихся, которые привлекаются 
лишь в ТОМ случае, если они, живя в данной 
местности, одновременно со службой, работой 
на заводе или ученнем, занимаются еще и сель- 
ским хозяйством, 

Право такого привлечения предоставлено 
районным и уездным исполнительным комите- 
там, которые обязаны свои постановления по 
этому поводу доводить до сведения окружного 
или губернского исполкома. 


Может ли лицо привлекаемое к трудовой 
порожной повинности заменять себя другим 
лицом? 


В смысле результатов трудового участия на- 
селения, как будто безразлично будет ли рабо- 
тать Иванов или Петров. Но с точки зрения 
классового подхода этот вопрос полу- 
чает совершенно другое освещение. При безо- 
говорочном разрешении замены все состоя- 
тельные граждане деревни ин в первую очередь 
кулаки, торговцы и т. д. пошлют вместо себя 
нанятых ими людей и вся политическая 
сторона трудовой повинности получит со- 
вершенно нежелательную окраску в глазах 
крестьянства, 


Поэтому со всей категоричностью следует 
установить, что отбывание трудовой дорожной 
повинности однным лицом за другого по найму 
решительно не допускается. Не допускается 
также, в виду возможных злоупотреблении, и 
бесплатная замена одного гажданина другим, 
не состоящим с ним в близком родстве. 





Разумеется, нет ника- 
ких оснований  запре- 
щать такую заменув пре- 
делах отдельного двора 
или хозяйства, т.-е. между 
членами семьи, а также 
между близкими род- 
ственниками. Могут быть 
случаи, когда приехав- 
ший в деревню на от- 
дых служащий, рабочий, 
студент, красноармеец, 
. неподлежащие трудовой 
повинности, захотят пойти на работу вместо 
отца, матери, брата, сестры или жены. Сель- 
совету или его уполномоченному по дорожному 
хозяйству следует такую замену разрешать. 


Как надо поступать с гражданами, уходя- 
щими из деревни на заработки в город? 

С этим обстоятельством всем работающим по 
трудовой повинности придется встречаться на 
каждом шагу. Здесь могут быть два случая. 


Первый, когда гражданин уходит на зара- 
ботки лишь временно [на известный сезон), а 
затем возвращается в деревню. Таких граждан 
следует ставить на работу зимой или весной, 
когда они находятся дома, или же, при подаче 
ими соответствующего заявления, заменять тру- 
довое участие денежным взносом, — это как 
раз один из тех случаев, когда гражданин не 
может участвовать в трудовой повинности по 
уважительной причине. 

Второй, когда гражданин живет в городе на 
заработках круглый год, хозяйства в деревне 
не ведет, но не порывает с ней совершенно, 
изредка наведываясь туда. Такой гражданин, 
проживая в городе, уже не может считаться 
жнвущим в. пределах района или уезда н тру: 
довой повинности не подлежит. 


Подлежат ли трудовой повинности ба- 
траки? 

Батраки, как не проживающие постоянно 
в месте своего найма, в этом районе трудовой 
повинностн не подлежат. Но, поскольку они 
являются лишь сезоннинамы ин в большинстве 
случаев ведут у себя дома хозяйство или при- 
надлежат к семье, ведущей хозяйство, они 
к числу рабочих отнесены быть не могут и 
подлежат трудовой повинности по 
месту своего постоянного житель- 
ства, еслн не будут освобождены особым по- 
становлением районного или уездного испол- 
нительного комитета в порядке ст. 7 декрета 
от 1 апреля 1929 г. Повинность ими может 
быть отбываема зимой, по возвращении домой, 
или она, по их заявлению, может быть заме- 
нена денежными взносами в минимальном раз- 
мере, как для бедняков. 

Батраки, работающие по найму круглый год, 
должны быть приравнены к рабочим. 

Пока мы ограничимся этими случаями. В даль- 
нейшем, по мере поступления сведений с мест 
о всякого рода вопросах, возникающих в про- 
цессе работы ы нензбежных прн новизне дела 
и отсутствии опыта, мы постараемся познако- 
мить читателей „За Рулем“ с этими вопросами 
и с разяснениями, которые будут даваться на 
места Главным Управлением шоссейных и грун- 
товых дорог и автотранспорта РСФСР. 


Н. Листратов 


— 
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М. СОРОКИН 


ПО АВТОЗАВОДАМ ЕВРОПЫ и АМЕРИКИ 


2. На заводе 


„Лейланда“ 


Престон, Англия 


от 21а т и небольшой легковой авто- 

мобиль „Гроян“ с оригинальным двух- 

тактным мотором, 
Грузовики н автобусы производятся на двух 
заводах, расположенных недалеко друг от друга, 
в Престоне. Один завод ведет свое начало со дня 
основания фирмы. Второй, так называемый 
„Свошеу \"огЕз", был откуплен позже. Между 
обоими предприятиями полного разделения 
труда нет. Оба, например, имеют самостоятель- 
ное производство моторов, как это былои при 
раздельных заводах. Однако, шаги для диферен- 
цнации делаются. Например, на заводе „.Чорлей“ 
сконцентрировано производство рам и деталей 
устарелых типов машин. 

Остановимся на родоначальном Лейландов- 
ском заводе. В каждом его цехе на видном 
месте висит большой циферблат. Одна короткая 
стрелка его показывает сколько предметов сде- 
лано в минувшую неделю; другая подлиннее — 
скольно сделано за истекшие дни тенущей не- 
дели. Циферблат неустанно напоминает о р- 
зультатах и стимулирует соревнование. 

Сопровождающий меня директор м-р Лнардет 
с гордостью заявляет, что у него на заводе 
„почти нак в советской России“. 
Это „сходство“ с советской системой выражается 
в том, что он время от времени устраивает со- 
брания рабочих, где обсуждаются производ- 
ственно технические вопросы. Хотя сходство и 
микроскопическое, но нашим директорам, инже- 
нерам и производственным совещаниям не бес- 
полезно перенять кое-какие методы английсного 
буржуа в использовании опыта рабочих и под- 
нятин их квалификации. Одно об‘явление на 
стене оповещало о предстоящем докладе для 
рабочих на тему „о нарезке шестерен“. 

В механической подача деталей н станкам 
производится ручными блоками, передвигаемы- 
ми по надголовным рельсам. Крупные детали 
(задний мост ин др.) подаются подвижным кра- 
ном, который передвигается по путям посредине 
зала и обслуживает два ряда станков по бокам. 

Задела много; он лежит на полу, но в по- 
рядке. Проходы очерчены белой каймой вдоль 
и вокруг станков. Детали лежат в этих преде- 
лах, вне проходов, за ‘чертой. Эта маленьная 
организационная подробность очень способ- 
ствует созданию порядка, чистоты н правильного 
контроля над прохождением деталей. 

Стальное ин чугунное литье разделено, но 
в одном здании. Литейная — светлая, простор- 
ная, высокая. Обилие пневматических аппаратов 
для очистки литья, Стальные стружки и отбросы 
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нспользуются, Бросается в глаза плакат: „Со- 
блюдайте чистоту“. 

Чугунное, стальное и медное литьё — свое 
Алюмининевое литье покупают. Штамповки полу- 
чают со стороны гнапример, коленчатые валы 
поставляет Викерс). Кузница маленькая [раньше 
имели большую, но забросили — невыгодно}, 
Штамповочное дело требует высокой специали- 
зации и крупных капитальных вложений, КОТО = 
рые не оправдываются масштабом пронзвод- 
водства „Лейланда“. Это относится и к литейной. 
Чтобы сделать ее работу рентабельной, фирма 
исполняет сторонние заказы, которые соста: 
вляют 50/, загрузки, 

Станкн, главным образом, английские и аме- 
рнканскне. Попалось на глаза неснольно не- 
мецких станков — редкое явление на первоклае 
ссных британских заводах. 

эр опГогие“ — немецкий многорезцовый револьверный 
автомат делает четыре операции одновременно. Сопро- 
вожданиций ннженер отзывается о нем хорошо. Купили 
его потому, что он @двое дешевле американского, 
Однако станкн „Поттер н Джонсона“ более ураонове 
шенные и универсальные. О немецких станках „Олий 
ЗеНигы" дает похвальный отзыв 

Елнообразные шестерни нарезаются на станнах ыРоет 
Ра С ТЯ в Огауыни в" (Англия). Станки хвалат. Малень- 
кне шестерни получаются на немециих станках „отепЕа» 
из Бадена: говорят — хорошие и удовлетворительно за- 
меняют аналогичные, но более дорогие амернинанснне, 
Для нонических шестерен употребляют станнн фирмы 
„Воьеу Зы“. Шлифовка внутренних поверхностей. про- 
изводится на американских станках „Неа“, типа котс- 
рых в английской станкопронышленностн нет. Обра- 
ботна нулачнового вала производится На „Нортоне“, 
который, по заявлению нныенера „Лейланда“, оне кон 
куренции. Многорезцовый станок „ЛТодисн Шиплей*" такие 
очень хорош. Вообще амерннанские. станни нанболее 
пригодны для массового производства; английские — в 
тёх случаях, ногда требуется работа дробная н разная 
Между прочны, это мнение вообще распространено 
средн английских инженеров. 


На точность работы обращается серьезное 
внимание. Калибры н измерительные приборы 
регулярно проверяются очень точными аппа- 
ратами. 

Кузовная размещена в двух зданиях — следы 
постепенногоа роста завода. Она — светлая, про 
сторная. Кузова собираются в пределах очер- 
ченных на полу четырехугольников, на специ- 
альных деревянных платформах, которые пере- 
двигаются на колесах. Кузовная организована 
хорошо. Окраска производится при помощи 
разбрызгивательных аппаратов. 

В столярной, медницкой и собственно кузов: 
ной посвистывание рабочих конкурирует с шу- 
мом работы. Народ здесь, видимо, веселый. Да это 
написано и на лицах. Вот идет навстречу парень: 
кр=пкий, молодцеватый, потомственная проле- 
тарская физиономия; смотрит вперед, на вас 


не глядит (озабочен своим делом), глаза спо- 
койные, улыбчатые, а губы в трубку—насвисты- 
вает бесконечно повторяющийся с вариациями 
фокстрот. 

Склад материалов и деталей организован 
хорошо, даже образцово. Мелкие детали — в 
клетках. Крупные — на полу, в порядке. 

На наждой клетке н на полу на деталях висит нар- 
точка (ген вск саг) обычного типа. Карточка ука- 
зывает, что имеется в наличин, размер ныдачн и ога» 
тон. Когда количество спуснается до угрожающего 
минимума, нарточна переворачивается на оборотной 
старое изображен красный нруг; это значит, что тре- 
буется срочный заназ или уже заказано. На вндном 
несте онсит досна, на ноторой запнсываног нанболее 
важные недостающие матерналы. 


Прнемна стали пронзводится тельно По песу, без 
проверки начества на заводе сдат- 
чина. Последний гарантирует качество. „Лейланд“ 
производит анализ доставленной сталин у 
себя на заводе, на пыборну. Если выборочное 
иепытание дает результаты не соответствующие гаранти- 
рованным, вся партня возвращается сдатчику. Хорошо- 
бы этот порядок применить у нас, это даст тысячи руб- 
лей экономим. 


Интересна постановка сборки скрапа и стру- 
жек. У станков стоят специальные корыта, кото- 
рые заполняются стружкой, последняя идет 
обратно в печь. Для каждого сорта’ металла 
{медь, алюминий, сталь) имеется свое опреде- 
ленное корыто. 

Мотор испытывается в 8!|, часов, 4! часа 
прирабатывается, 4 часа работает на собствен- 
ном ходу. Мспытание шасси производится по 
определенному. маршруту (очень короткому) 
в черте заводского поселка. На шасси нладут 
несколько грузовых болванок; никаких времен- 
ных платформ нли нузовов не ставят. Нет также 
н шоферской кабинки; вместо нее —временное 
сндение. Мспытание производит сам шофер, 
без всяких других лиц, | 

У нас же после сборки гоняют машину на 
150 км по специальному маршруту, граннчащему 
< непроходимостью. В таких условиях машину 
подвергают испытанию в отношении пре- 
дельных технических требований, которые, 
кстати сказать, нрайне высоки н даже вредны 
для новорожденного автомобиля. В каждом де- 
ле люди неизбежно специализируются, иногда 
до безрассудства. Так и при приемке. Наши 
приемшики выслушивают стук мотора или зад- 
него моста чуть-ли не со слуховой докторской 
трубкой. 

Беглый осмотр любой заграннчной машины 
показывает, насколько вздорны и вредны вы- 
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думанные у нас технические требования, кото- 
рым должны удовлетворять машины. Больше 
того, во всех заграничных спецификациях указы- 
вается, что в течение первых 600—1.000 км ма- 
шину следует использовать лишь в размере 
60—15], ее нормальных технических возможно- 
стей, 

Сравните простоту заграничного нспытания 
с варварским способом, которым нспытываются 
грузовики советского производства. Тогда ста- 
нет ясна одна из нанменее оправдываемых 
причин удорожания нашей машины. 

Квалифицированный рабочий у „Лейланда“ 
зарабатывает 5 Фунтов стерлингов в неделю 
(около 48 руб. ); рабочий низшей квалификацин— 
31. фунта стерлинга в неделю (около 33 рубл... 
В неделе 47 рабочих часов. Где возможно, —вве- 
дена сдельщина; средний приработок средней 
нормы около 70'/,. Рабочий день уплот- 
нен. Всюду царит деловая занятость, сосредо- 
точенная, несуетливая. 

Конструкторская мысль развивается на жн- 
вых образцах. „Лейланд“” широко практинует 
исследование разных моторов и аггрегатов. 
Когда мы вошли в специальную исследователь- 
скую, там находился на испытании известный 
американский мотор и новое однотонное `аме- 
риканское шасси в разобранном виде. „Лей- 
ланд" покупает все новинки, испытывает их, 
разбнрает, копирует интересные детали и аггре- 
гаты и этим улучшает конструкцию своих ма- 
шин. Тут же стоял трехосный грузовик типа 
английского военного министерства. Этот гру- 
зовин только ставится в производство, послед- 
нее в сущности, еще в опытной стадии. Трехоска 
предназначена для колоний, Мотор на ней. 
4-цилиндровый новой конструкции. Цена 3-осно- 
го шасси около 1.000 фун. стер. франко-завод. 

Такова, в общих чертах, физиономия двух за- 
водов. На них работает 5.000 человек. Дирек- 
тор фирмы заявил, что еженедельный выпуск 
составляет 60 шасси, что, вероятно, недалеко 
ОТ истины. 

„Лейланд“ выпускает автобусы и грузовики 
новой конструкции с 6б-цилиндровым мотором 
н радом существенных улучшений. Эти машины 
запроданы на много месяцев вперед и имеют 
в Англии безусловный успех. Большинство 
автобусов „Лейланда“, эксплоатнруемых МКХ, 
являются в данное время устарелыми. 


Следующий очерн: 
На заводе „Остин“ (Англия) 


М. Сорокин 


ПЕЧАТАЕТСЯ И ПО ВЫХОДЕ БУДЕТ РАЗОСЛАНА ПОД- 


ПИСЧИКАМ. 


ЧАСТЬ СТАТЕЙ ' „СПРАВОЧНОЙ 
ОСВЕЩАЕТ ВОПРОСЫ 
ТЕХНИКИ ВПЕРВЫЕ В РУССКОЙ ПОПУЛЯРНО-ТЕХНИЧЕ- — 
СКОЙ ЛИТЕРАТУРЕ! | 


КНИГИ АВТОДОРОВЦА“ 
АВТОМОТОРНОЙ И ДОРОЖНОЙ 


ИМЕЕТ ли ПРАВО на СУЩЕСТВОВАНИЕ 
и РАЗВИТИЕ МАШИНА „НАМИ“ 


Окончание дискуссии 


„НАМИ“ у 


—) ДИСКУССИИ отмечены почти все дефекты, 
выявленные в процессе энксплоатации 
„НАМИЯ. Некоторые товарищн пришли 

прямо нк выводу, что „НАМИ“ не может сыграть 
какой либо роли в автомобилизации страны 
я пронзводнть мМашнны такого типа нецелесо- 
образно. 

Выводы эти не только преждевременны, но 
и вредны. В июле в течение 6 дней мы про 
шли на „НАМИ“ около 1.600 км по направле- 
нию Москва — Серпухов — Тула — Мценск, об- 
ратно до Сумароково, затем по Воронежскому 
шоссе — Ефремов — Елец — Задонск — Воронеж 
и снова в Москву. Рельеф дороги, особенно 
от Серпухова до Сумароково, дает самые зна- 
чнтельные крутые спуски и подемы не меньше 
кавказских и крымских. „НАМИ“ преодолел 
их без всяких затруднений. 

Возле Воронежского шоссе оторвалась го- 
ловка правого рессорного болта и для замены 
ее мы потеряли 12 часов, но завод этот дефект 
уже устранил. Попутно было обнаружено, что 


в СОСТЯЗАНИИ 


ОСКОВСКАЯ контора акц. общ. „Сельхоз- 

1 снабжение“ закупила у Автотреста для 

снабжения совхозов партню легковых 

автомобилей „НАМИ 1“. Прием-сдача пронзво- 
дитея прин нспытания машин на ходу. 

Актом технической приемки первых двух 
автомобилей признано, что автомобили в пол- 
ной исправности, хорошо выбираются из глу- 
бокой грязи и легко берут под'’емы. Пробег 
совершен на дистанцию 30 км, частью по го- 
ропу, частью по скверному проселку. 

Следующие три машины было решено под- 
вергнуть самому строгому испытанию в наихуд- 
ших условиях на пробег в 300 км. 

Представители „Овцевода“ и Москонторы 
выехали из Москвы к Волоколамску. День 
был пасмурный, ветренный, дождливый. Рас- 
стояние до Волоколамска —120 км — машины 
взяли легко, при скорости в 50 км в час, без 
единой вынужденной остановки. 

Нас сопровождал мощный „Штейер“, на но- 
тором выехал предправления „Овцевода“. 
На ровном шоссе „НАМИ“, нак бы не желая 
соперничать с 60-сильной машиной, не горя- 
чась. шла ровным темпом, делая 50—60 км в 
час. Но при первых же препятствиях иницна- 
тива и превосходство перешли к советской ма- 
шине, Неожиданно на протяжении около | км 
дорога оказалась разрытой, засыпанной неутрам- 
бованным щебнем гранита. „Штейер“” пропу- 
скает вперед „НАМИ“ и сам выжидательно 
наблюдает. „НАМИ“ же не прерывая бега, не 
ища обходных путей, уверенно пробегает это 
пространство. За ним следует „Штейер“. 

Приехали в Волоколамск. Кончилось шоссе. 
Впереди бездорожье. „В Осташево не проехать 
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ДОРОЖНИКОВ 


перестал действовать конус и мы решили без 
к добраться до Воронежа, 

Поссе от Задонска до Воронежа на протя- 
жении 70 км совершенно разрушено; выбоины 
на полотне настолько часты и внушительны, 
чте@ нн одна машина из марок именищихся 
в нашем Союзе не могла бы ри по этим 
выбоинам безнаказанно. На „НАМИ“ мы сво- 
бодно прошли эти разрушения. 

До Воронежа мы добрались без конуса. В Во- 
ронеже с большим трудом удалось конус ис- 
править. 

Имеется у„НАМИ“ большой конструктивный 
дефект: при необходимости регулировки сце- 
пления приходится разбирать весь мотор. Од- 
нако, я совершенно согласен с тт. Гагиным и 
Ефроном, что в процессе производства от этих 
конструктивных недостатков можно постепенно 
уйти н тогда „НАМИ“ будет незаменима для 
нас, дорожных работников. 

Волков 
Нач. Моск. ОМЕСА 


со „ШТЕЙЕРО М“ 


вам ни в коем случае“,— сказали нам кресть- 
яне,— „тут возы пройти не могут, а в лесу со- 
всем потоп, гибель“. 

„Штейер“ в нерешительности; шоссе окон- 
чилось и дорога сразу перешла в сплошную 
грязь, глубокую, густую, невылазную. Моросит“ 
дождь, холодно. Шоферы Автотреста предпочли 
бы возвратиться в Москву. Но слишком уже 
был велик соблазн показать работу советских 
машин в наихудших условиях. ИМ передовой 
„НАМИ“ не уменьшая хода идет вперед.. За 
ним остальные два. „Штейер“ в хвосте. Вот 
передние колеса глубоко, в уровень с осью. 
вошлн в грязь, одно колесо попало а глубо- 
кую воронку, залитую водой, и машина накре- 
нилась. Впереди еще 30 км непроезжих лесных 
дорог, искалеченных переправ, потоков воды, 
сваленных деревьев. 


„Штейер“ благоразумно, осторожно следует 
за советским „НАМИ“, но все время. уклоняется 
в сторону, отказываясь от борьбы и выбирает 
путь нанменьшего сопротивлення, Осмотритель- 
ность и благоразумие не спасают его от пора- 
жения: там где прошло трое „НАМИ“, „Штейер” 
застрял. Мы спешим на его зов и общими уси- 
лиямн вытаскиваем из болота. 

Шаг за шагом „НАМИ“ напористо берут 
под'емы, прорезают болота, бегут по откосам 
и без всяких повреждения прибывают в совхоз 
„Осташевский“, 

Там машины подкрепились бензином и после 
40 минут отдыха пошли в обратный путь, опять 
навстре чу исключительным трудн остям 1 50 
кнлометрового пробега, которые также былн 


пройдены блестяще. М. Гурович 


| 





Крупнейшай вовый тЫ в Сибири. В Черлакском районе Омскою округа Зернотоест 


гтроит крупнейший а 


ибири совхоз, занимающий в настоящее время 70 тыс. чектаров земли. 


На снимке — одна ия колонн тоокторов „Клетрак“ нот Черлакском зерносовхове после работы 


БОРИС ЗИЛЬПЕР1 





ТРАКТОРИСТЫ 


Путевые заметки 


} ОДНОМ из клубов американских миллио- 
В неров „Гуд найт“ поднят интересный во- 
прос. Америка не имеет своей эмблемы. 
Статуя свободы с потукшим факелом уже 
никого не удовлетворяет. Надо что-нибудь но- 
вое. Из поступивших рисунков привлек особое 
внимание рисунок руля. воткнутого в земной 
шар, а за рулем американец в прозодёжде. 
Это он — шофер мирового движения. 

Америка теперь старается сколотить свою 
собственную философскую школу. Группа мо- 
лодых людей хочет к миллионам шин, мча- 
щихся с дикой быстротой, набить бляху „тео- 
рии"— иначе ведь эта бессмысленно, — вопит 
лидер и теоретин Кайвиль. 

В Америке уже создаются легенды о „движе- 
нин", В „Нью-Норк-Таймсе“ очень живописно 
(и почти талантливо) дана зарисовка всемогу- 
щих пальцев’ Карнеджиыи, который повелел тро- 
туарам двигаться; нажал кнопку н,. заплясала 
Секонд-эвеню в Чикаго. 

Все этн новостн мнревого экрана, петитная 
хроника заграничных журналов, особенно вос- 
принимаются мною сегодня. Я слышу шипение 
тракторной колонны, она движется под лозун- 
гом социалистического соревнования. Тяжелые 
на под‘ем машины и мыслн рванулись. 

Наша земля принимает трактор с испугом и 
легким недоверием, колонна движется, как 
отряд завоевателей, и „мирное население" еще 
не знает —„к добру ли пришли“. 


У середняка Фомы Ерохина глаза как нру- 
той желток яйца, — смотрит и не шевелится. 
Застыли они в своей оправе, оттуда не выж- 
мешь ни слезы, ни ласкового взгляда. Земля 
научила глубоко скрывать свою влагу, свое 
зерно. Он присматривается очень внимательно, 
он щупает каждый нож закорузлой ладонью, 
он пробует острие на желтом загнутом ногте 
своей левой ноги, он выхватывает пласты 
земли, кан будто анализирует этот взрыхленный 
мякиш. Фома на вопросы не отвечает, он еще 
не взвесил, не решил. М держит себя Фома, 
как главврач на коненлнуме, он выслушивает 
мнения коллег, он чувствует ответственность; 
его диагноз, его слово —решающие. 

Иду рядом с Ерохиным. Все чаще встречаем 
людей с большими черными очками на лбу. 
Эта — служители тракторной службы. 

Указываю Ерохину на этих новых людей, Он 
внимательно слушает меня, затем голова его 
несколько раз покачнулась вправо и влево, 
как осторожное выражение сомнения, крутой 
желток глаза повернулся ко мне и в несколь: 
ких сжатых фразах была выражена большая 
предостерегающая мысль. 

— Надо быть очень осторожными в выборе 
трактористов и механиков для деревни. Кре- 
стьянин, при оценке пользы трактора, прини- 
мает во внимание все. Человек, обслуживаю- 
щий машину, является для него образцом 
„машинного воздействия“, Вот, например, 


11 


механик Егорка, — все время пьет водну, дере- 
венским бабам проходу не дает, от него только 
ни слышишь мат. Это люмпен:пролетарий, 
воспитанный в разложенной среде столичных 
частников-прокатчиков, несет с собой в дере- 
вню перегар ночных преступлений города. 
Этот механик является опасным человеном для 
нашего великого дела, он сводит на-нет успех 
трактора. 

К сожалению, мы очень неразборчивы при 
посылке трактористов и инструкторов на ра- 
боту. Тракторист является для деревни живым 
воплощением  вультуры машины, и если он 
своимы действиями вызывает отвращенне, та 
многие Фомы, Нваны, Андрен начннают сомне- 
ваться в том, что трактор вестник нового быта 
и лучшей жизни. 

Посреди беседы подошел Егорка — лицо 
в морщинах, глаза осевшие, по дороге подста- 
вил ногу Фоме, Ерохин споткнулся, но удер- 
жался, Егорна бесцеремонно обращается ко 
мне: 

— Товарищ, папиросочка найдется? Какв Мо- 
скве, небось на Петровке много интересных 


дамочек гуляет, а тут что — глушь, деёревен- 
щина, дикари, негритосы, а не люди. 

Мне стало стыдно за себя, за центр, за трак- 
тор. Ясно почувствовал, что мы преступно не- 
осторожны в выборе людей для деревни. Но 
Егорка быстро затих и сжался, когда подошла 
трактористна Надя, немолодая женщина с му- 
жественным лицом и суровым взглядом. 

Она — гордость колонны. Она организатор 
общественности в районе; это она знакомит 
кружок молодежи с работой трактора. Она по- 
становила, чтобы Егорку и еще четырех меха- 
ников отправить обратно с волчьими биле- 
тами—,„для деревни не подходят“. Она проек- 
тнрует ‘чистку трактористов — нам нужен сто- 
процентный ассортимент, один в один. 

— Что вы на это скажете? — спрашиваю 
Егора. 

Но при Наде он молчит, у него нет аргу- 
ментов, он подтверждает приговор. 

Перед от'’ездом Егорка отводит меня в сто- 
рону: 

. — Не можете ли вы мне помочь как-нибудь 
устронться в Москве? У меня десятилетний стаж. 


ФИНИШ ПОХОДА МОТОЛОДОК и ГЛИССЕРОВ 


ВОСКРЕСЕНЬЕ 28 июля, в 4 часа дня на 

водной станции „Динамо“ была органи- 

зована встреча участников 2 звездного 
похода московской колонны мотолодок и глис- 
серов, шедших по маршруту Москва— Нижний- 
Новгород — Москва. 

К финишу прибыли глиссер „ЦАГИ“ с ко- 
мандором похода т. Емельяновым и, мотолодки 
автобатальона н М склада. Всего лодками 
пройдено 2.200 км водного путин. Это рассто- 
яние они покрыли туда с 6 до [4 июля и обрат- 
но с 18 до 28 июля. 

В среднем лодки делали 12—15 нм в час, 
а глиссер „ЦАГИ” от 35 до 55 км, пройдя рас- 
стояние до Нижнего-Новгорода в 25 часов и 
обратно из-за встречных ветров в 30 часов. 

Кроме глиссера „ЦАГИ“ участвовали в похо- 
де глиссер Вхутенна, дошедший до Кузьмин- 
ского шлюза (300 км от Москвы) и из-за пор- 
чи винта, вернувшийся обратно и глиссер Хле- 
босоюза, дошедший до Коломны. В Нижнем 
финишировала танже мотолодка члена ВАвто- 
дора Николаева, сделанная целиком руками 
самого Николаева и его трех сыновей. 

Мотолодни и глиссер „ЦАГИ“ останавлива- 
лись в Павлове, Чулкове, Муроме, Касимове, 
Шилове, Спасске, Рязани, Коломне. Участники 


похола на остановочных пунктах устранвалн 
собеседования, донлады, показательные ната- 
ння местного населения, давали консультации 
по проектированию и постройке глиссеров, 
раз'яснялн цели похода н его значение, 


Особенно большим вниманием со стороны 


местного населения пользовался глнссер 
„ЦАГИ“. Видимо, „ндея быстрого двни- 
ження по воде“ все больше и больше 


проникает в массы. 


Штормы и дожди, с одной стороны, сильно 
затрудняли поход, зато с другой — позволили 
судам, участвовавшим в походе, показать кре- 
пость свонх норпусов, а номанде — свою выно- 
сливость. Глиссер „ЦАГИ“ также лишний раз 
доказал прочность ы выноелнаость своего 
корпуса. Он без всяких нсправлений покрыл 
весь путь туда и обратно. Кроме того, прохож- 
дение глиссера с большой скоростью по таким 
местам, где „куры ходят вброд“ вызы- 
вала в местном населенин ни недоумение и 
искреннее восхищение машиной, пренебрега- 
ющей всякими баканами, вехами, столбами на 
берегу и пр. атрибутами водного плавания, 
необходимыми для обычно плавающих судов. 


Инж. А. Бойков 





я 





Гонки „летающих“ мотолодок в Анлим, которыми теперь очень увлекаются на Западе 
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НА ФРОНТЕ АВТОСТРОИТЕЛЬСТВА 


Сводка третья 


КАК ИДЕТ ОРГАНИЗАЦИЯ ЗАВОДА и МАСТЕРСКИХ 


ПРОШЛОМ номере мы сообщали, что 

участок для районной сбороч- 

ной мастерской в Москве найден 
и Моссовет соглашался предоставить его Авто- 
строю. Однако, теперь выяснилось, что на этот 
участок претендует Автотрест, который почему- 
то не идет навстречу Автострою и всячески 
тормозит разрешение вопроса со сборочной. 
Моссовет в виде компенсации предоставляет 
Автострою под сборочную мастерскую другой 
участок, там же, в Симоновской слободке. 

В беседе с нашим сотрудником помощник 
главного инженера Автостроя М. В. Пиолун- 
новский сказал, что новый участок уже обсле- 
дован, прн чем выяснилось, что жел "даре 
ветку провести можно, но придется проделать 
много земляных работ по планировке участка. 

„Вторым затрудненнем является соседство этого 
участка с заводом „Клейтун“, с его вредным 
пронзводством. Тем не менее, Автострой уже 
решил использовать предоставляемый участок 
и поручил Металлострою приступить к работе. 
Металлострой обязуется в этом же сезоне соо- 
рудить здание. Надо думать, что он выполнит 
это обязательство, тем более, что материалы 
для стронтельства предоставляет НКПС ин та- 
ким образом постройка в смысле бесперебой- 
ного снабжения нужными материалами обеспе- 
чена. 

Окончательный проект московской сбороч- 
ной мастерской ожидается из Детройта во вто- 
рой половине августа, а до тех пор будет 
произведена планировка участка, работы по 
водопроводу, канализации, снабжению электро- 
энергией и заготовке строительных матерналов. 

Форд настоятельно рекомендует производить 
в Москве сборку одновременно грузовых и лег- 
ковых машин. Автострой решил выпускать еже- 
дневно по 40 машин грузовых и легковых, а 
всего по 80 машин, начиная с апреля 1930 г. 

До сих пор не установлена потребность в 
определенных типах нузовов (открытые и за- 
крытые для легковых и характер платформ для 
грузовых), поэтому Автострой самостоятельно 
разрабатывает свои предложения, которые бу- 
дут на днях обсуждаться в Главмашинстрое. 
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Вопрос об организации подсобных произ- 
водств для Автостроя продвигается пока слабо, 
так как еще не получены данные н3з Америки 
н. Главное, Автострой до снх пор не может 
добиться получения машин от Мосгипромеза, 
которому они спужили образцами при проектн- 
ровне, Вследствие этого, Автострой лишен воз- 
можности снабдить поставщиков образцами 
нужных ему деталей машин. Образцовые ма- 
щины Автостроем заказаны в Америке, НО пПО- 
лучение их трудно ожидать раньше сентября. 


Группа проектировщиков н значительная 
часть из группы по изучению производства на- 
ходится по пути в Америну. Направление пер- 


сонала для изучения производства еще не за- 
кончено ни формирование этой группы продол- 
жается. От комиссии Дыбеца из Америки 
начннают поступать необходимые данные. По 
основному заводу получено сообщение, что 
Форд настоятельно рекомендует об'единение 
кузнечного дела и металлургии для авто-и трак- 
торостроения 1). 


В десятых числах августа должны 
прибыть в Москву главный инже- 
нер Форда г. Зоренсон совместно 
с управляющими берлинской ни 
лондонской сборочных мастерских 
Форда. Поездка их связана © организацией 
сборочных в Москве и Нижнем-Новгороде, а 
также со строительством основного автозавода. 
Ознакомившись в Москве с состоянием стро- 
ительства московской сборочной, американцы 
проедут в Нижний-Новгород для организации 
там сборки автомашин 

В Нижнем - Новгороде на основании 
матерналов, разработанных Автостроем, пра- 
вительственной комиссией под председатель- 
ством А. Ф. Толоконцева было произведено 
обследование площадок под основной автоза- 
вод. Из всех площадок нанболее подходящей 
оказалась местность между заводом „Двига- 
тель Революции“ н деревней Монастыркой. 
По данным краевых органов эта площадка 
не затоплалась даже в 1926 г. (наивысший 
уровень вод за последние сто лет). Преимуще- 
ства этой площадки сводятся к следующему: 
она является естественным продолженнем про- 
мышленного района Канавино; непосредствен- 
ная близость жел.дор. пути потребует про- 
вести ветку на территорию завода не более 
чем на 2 им; она связана с городом прин 
помощи шоссе и трамвая, который придется 
продолжить на такое же расстояние как н 
жел. - дор. ветки. Вокруг площадки имеется 
улобное место для размещения поселка. Бли- 
зость Оки дает возможность воспользоваться 
непосредственно водным сообщением. 

Таким образом площадка для постройки за- 
вода выбрана, Необходимо теперь же произ- 
вести на месте стройки все необходимые под- 
готовительные работы, 

Самым сложным вопросом является снабже- 
ние строительства необходимыми матерналами, 
Нужно выяснить районы снабжения и теперь 
же заключить договор на поставку материалов, 


Прнсутствовавшая прн обследовании в Ниж- 
нем - Новгороде американская фирма „Остин 
компани” в лице вицепрезидента мистера 
Брайанта и инженера Кольмана также выска- 
залась за выбор этой площадки. 


1) Примечание редакции. Таким образом пред- 
ложенне М. В. Пнолунновского, высказанное нм, в марте 
в соответственных тезисах на первом совещании Автодора, 
ныне получает подтверждение н со стороны Форда. 
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Относительно строительных работ по основ- 
ному автозаводу фирма „Остин компани“ сде- 
лала предложение, в котором она берет на 
себя полное и ответственное руководство по- 
строикой зданий и сооружений, монтажем и 
пуском в ход всего оборудования. Все эти ра- 
боты фирма обязуется выполнить в течение 
15 месяцев с момента получения данных для 
технологнческих процессов. В настоящее время 


предложение фирмы „Остин компани“ по- 
дробно изучается. 
Второе, над чем мы должны сосредото- 


чигь своё внимание, — закончил свою беседу 


М: В. Пнолунковский, — это выполнить в срок 
переоборудование завода „Гудок 
Октября" в Нижнем. Там организуется времен- 
ная сборка автомашин. Переоборудование заво- 
да будет производиться местной строительной 
конторой, Заказанное в Америке оборудование 
для этой сборочной высылается из Америки 
в сентябре, К срону прибытия, к концу ок- 
тября, корпус завода должен быть пере- 
строен. 

Пуск этой мастерской ожидается в ноябре-де- 
кабре текущего года с ежедневным выпуском 
20 автомашин, 


ПОДСОБНЫЕ ЗАВОДЫ для АВТОСТРОЕНИЯ 
В президиуме ВСНХ СССР 


ДНО из последних заседаний президиума 
ВСНХ СССР обстоятельно занималось 
вопросамн о сырьевых и вспомогатель- 

ных базах для автостроения.. Вынесенное по- 
становление по вопросу о металлургической 
базе мы помещаем в нонце дненкуссни, посвя- 
щенной этому вопросу, здесь же приводим 
решен не презнднума О пронзводстве осталь- 
ных необходимых материалов. 

Для удовлетворения потребности в авто- 
покрышках в 1932/33 г. и для осуществле- 
ния в том же году экспорта автопокрышек в 
1 млн. штук Главхиму поручено довести мощ- 
ность производства заводов „Красный Треуголь- 
ник“ к 1 октября 1930 г. до 1 млн. в год путем 
введения многосменной работы и непрерывной 
недели. Соответственно решено запроектиро- 
вать дальнейшее расширение Ярославского за- 
вода в теченне пятилетня. 

Одновременно Главхиму поручено в месяч- 
ный срок изучить вопрос о наиболее целесо- 
образной организации производства мел- 
ких резиновых изделий и деталей 
для нужд авто-тракторной праемышленностни. 

Потребность в тормозной ленте фер- 
родо обеспечивается постройкой нового заво- 
да мощностью в 11 тыс. т. 

Главэлектро поручено в месячный срок изу- 
чить вопрос о производстве аккумулятор- 
ных баков из суррогатов вместо эбонита. 
Для покрытия потребности авто-тракторной 
промышленности в электропринадлеж- 
ностях решено построить специальный завод 
с пуском его в 1931 г; до пуска этого завода 
Главэлектро поручено организовать производ- 
ство этих изделий на действующих заводах, 

Для удовлетворения арматурой будет 
построен специальный завод и развита мощ- 
ность существующих заводов Арматреста. Про- 
изводство автопринадлежностей (фа- 
ры, снгнальные гудки, тавотонабиватели, на- 
сосы и пр.) решено сосредоточить на заводе 
автопринадлежностей Автотреста, перенося про- 
изводство арматуры на арматурные заводы. 


Производство счетных приборов будет 
организовано на заводах Треста Точной Ме- 
ханини и на заводе „Физнкохимик“. Для изго- 
товлення инструментов к автомобилям, 
тракторам и мотоциклам решено построить 
новый завод и специальный завод для режу- 
щего нзмернтельного инструмента. 

Чтобы покрыть потребность в болтоза- 
клепочных изделиях постановлено до- 
полнительно расширить существующие заводы: 
Сталинградский, „Красная Этна“ н Тремасс. Для 
удовлетворения спроса в стекле (зеркальном 
н небьющемся) решено также построить спе- 
циальный завод; чтобы изучить методы этого 
производства ВСНХ решил номандировать за 
границу специалистов. 

Главхиму поручено ускорить постройку на. 
меченных по пятилетке заводов ацетона 
и бутиллового спирта, командировав 
за границу спецналиста для нзучения методов 
производства лаков и нанесения покрасок. 

Должно быть развернуто производство дер- 
мантина на заводе треста Техноткань. 

Всем главным управлениям ВСНХ СССР пред- 
ложено учесть в контрольных цифрах 1929— 
1930 г. необходимые затраты на капитальное 
строительство согласно этой программе, прн 
чем главки обязаны немедленно организовать 
проектирование намеченных заводов и рекон- 
струкцию действующих с тем, чтобы уже весной 
1930 г. приступить ких строительству. Признано 
необходимым при постановке всех производств 
исчерпывающе использовать договор с Фор. 
дом, для чего решено командировать в комис- 
сию Дыбеца специальных лиц. Для увязки ра: 
бот главных управлений и ВСНХ республик по 
осуществлению программы и наблюдению за 
ходом ее выполнения президиум назначил спе 
циальным уполномоченным А. Н. Долгова, 

Через 1. месяца будет заслушан в прези- 
диуме ВСНХ, а затем представлен правитель- 
ству сводный доклад о ходе работ по подго 
товке всех сырьевых баз для советского авто- 
тракторо-строения. 








ДЕЛОВАЯ РАБОТА с ФОРДОМ НАЧАЛАСЬ 


В. И. Межлаук о своей поездке в Америку 


Г) ОЗВРАТИВШИЙСЯ из поездки в САСШ 
зам. председателя ВСНХ тов, В. И. Межлаук 
сообщил весьма интересные факты о за- 
ключении договора СССР с Фордом и 

дальнейшем деловом сотрудничестве с ним. 

— Целью моей поездки в САСШ, — говорит 
т. Межлаун, — было заключение договора с од- 
ной из автомобильных фирм по оказанию нам 
полного технического содействия в постройке 
автозавода на 100 тыс. машин. 

Советская комиссия, которую я возглавлял, 
натолкнулась в начале своих переговоров на ряд 
затруднений. Дело в том, что американские 
деловые круги были слабо осведомлены о по- 
ложении нашего рынка и о наших производ- 
ственных возможностях. До Енх пор есть аме- 
риканцы, путающие Москву с Ленинградом. 

Нужно, впрочем. отметить, что владельцы 
автомобильных предприятий САСШ вообще не 
имеют достаточно ясного представления о за- 
граничных рынках. 

Только в последние 3—4 года американские 
автомобильные фирмы почувствовали необходи- 
мость в резервном заграничном рынке и стали 
осведомляться о положенин дел в тех или иных 
странах. 

Европа отпугивала от нас американ- 

цев 

По мере развития внешне-торговых сношений 
СССР в Сев. Амер. Соед. Штатах постепенно 
стала нарастать волна большого интереса и к 
нашей стране. Однако, информация, ноторую 
американские деловые круги ‘получали в 
Европе о СССР, была неверной. 

В силу законов конкуренции Европа снаб- 
жала Америку совершенно фальшивой инфор- 
мацией о нашей стране, целью которой было 
отпугнуть амернканцев от сношений с Совет- 
ским Союзом и тем самым использовать все 
возможностн на колоссальном советском рынке 
для себя. 

Договор с Фордом 

По договору с Фордом мы получаем право 
на использование всех без нсключения патен- 
тов как. имеющихся, так и будущих, а также 
право на ознакомление с методами производ- 
ства на американских предприятиях Форда. 

Форд обязался изготовить для нас проекты 
автозавода и временных сборочных мастерских, 


Со своей стороны мы передаем Форду все 
нашн патенты на усовершенствованне, которые 
могут иметь место на заводах, производящих 
его машины. 

Форд уверен, что существующая в СССР си- 
стема рабочего изобретательства и техниче- 
ский уровень нашего инженерства вполне 
обусловливают усовершенствование авто- 
мобильного производства на советских [за- 
водах, 


Как Форд принялнашихспециалистов 


К выполнению заключенного с нами договора 
фирма Форд приступила с величайшей готов- 
ностью. 

Для помощи прибывшим в САСШ’ нашим 
ннженерам, которым поручена разработка 
проекта автозавода, Форд выделил лучшие 
инженерно-техннческие силы. Наши инже- 
неры были поселены в Детройте, им было 
предоставлено прекрасное помещение для 
проектировочных работ непосредственно на 
заводе Форда. Предусмотрительное отношение 
и любезность к нашим инженерам доходит до 
того, что фнрма Форда принимает на себя за- 
боты о принсканин для них частных квартир. 


Техническая помощь по постройке 
тракторного завода обеспечена 


В САСШ советской комиссии удалось значи- 
тельно продвинуть вперед дело организации 
технической помощи по постройке в СССР 
тракторного завода. К проектированию и раз- 
работке рабочих чертежей Сталинградского 
тракторного завода нами привлечена одна из 
крупнейших и лучших американских фирм — 
Альберта Кана. 


Рекордный темп 


Руководители фирмы Альберта Кана с совер- 
шенно исключительной добросовестностью ни 
энергией закончили проентировочные работы 
и прн том в рекордные даже по амернканскиым 
условиям сроки. 

Это позволило нам сделать заказ на соору- 
жение стальных конструкций Сталинградского 
тракторного завода фирме Мак Клинтик он 
Маршал. Следует отметить, что работа по вы- 
полнению нашего заказа ведется этой фирмой 
также в рекордных для Америки темпах. 
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УЛУЧШЕННОЕ КАЧЕСТВО РЕМОНТА 
СОХРАНИТ НАШ ТРАНСПОРТ! 


торого времени работы требует текущего 
или гаражного ремонта в виду падения 
мощности машины и появления стуков. 

В большинстве случаев дефектом двигателя, 
вызывающим эти явления оказывается наличие 
нагара на внутренней частн 
головок, цилиндров. на го- 
ловках поршней, на клапа- 
нах и на их гнездах. Кроме 
того, клапаны, несущие са- 
мую большую работу в сн- 
стеме двигателя, снашива- 
ются и требуют приведения 
нх в порядок путем прни- 
тнрок и обработки — это 
обычное явление. Нагар на 
рабочих поверхностях может 
быть больше или меньше, 
но он всегда будет. 

Ненормальные накопления 
нагара пронсходят от слиш- 
ком обильной смазки, при- 
менения низкокачественно- 
го масла, недостаточного ох- 
лаждения и работы двигате- 
ля на богатой смеси. 

Для снятия нагара в практике нашего  рус- 
ского „доморощенного“ ремонта применяются 
способы, от которых давно отказались за гра- 
ницей — снятие нагара в лучшем случае спе- 


Ато времени двигатель после неко- 





Рис. 2. Очистка нерабочей поверхности клапана 
при помоши мхжакой щетки 


циальным скребком, а в худшем — первым по- 
павшимся под руку острым инструментом, но- 
жом, шабером и пр. Работая ими можно поца- 
рапать очищаемую поверхность, особенно при 
чистке нежного алюминиевого поршня. 

Для притирки клапанов применяются такие 
же доисторические приемы, как и для снятия 
нагара. Притирка клапанов на современной 
машине производится тем же способом, как и 
на первом, ввезенном в Россию автомобиле, 
т.-е. вручную с помощью отвертки, дрели илн 
коловорота. На притирку одного клапана тра- 
тится час и больше времени. Если клапан тре- 
бует незначительной притирки, то это полбеды, 
но если на клапане и на его седле образова- 
лись раковины; такое седло потребует разделки 
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Рис. Т. Очистка вертикальной шет- 
кой толовок поршней на блоках со 
семной верхней крышкой 


спецнальной шарошкой, а с рабочей поверх- 
ности клапана необходимо будет снять повре- 
жденный слой на токарном станке (проточить 
клапан). 

Мы хотим познакомить чнтателей „За Рулем“ 
с механическим прибором, позволяющим про- 
нзводить эти „работы легко, 
точно и с минимальной за- 
тратой времени и сил. За 
границей в каждом гараже 
они имеются. Стоимость при- 
боров с избытком окупается 
точностью работы, сохране- 
нием рабочего времени и 


уменьшением простоя ма- 
шины в ремонте, 
Приборы состоят из не- 


большого размера станочка 
с2-мя электромоторамн. Пер- 
вый электромотор приводит 
в движение карборунд, а 
другой — патрон, в котором 
закрепляется клапан. Уста- 
новка карборунда в желае- 
мом положении к клапану 
достигается перемещением. 
первого мотора в продоль- 
ном и в круговом положении. Кроме станна 
в набор входит электрическая ручная дрель 
с установочной подставкой, круговая стальная 
щетка, 2 вертикальных стальных щетки, 5 раз- 
личных шарошек, 3 направляющих для них, 
2 крученых щетки и 2 стаканчика. 

Снятые нагара с внутренней поверхности с'ем- 
ных головок цилиндра производится вертикаль- 
ной  щетной, вста- 
вленной в элентрни- 
ческую дрель. Очн- 
стка угловых поверх- 
ностей производится 
наклоном этой щет- 
ки. Той же щеткой 
очищаются и голов- 
ки поршней (рис. 1). 

При таком способе 
удаления нагара ис- 
ключена возмон- 
ность порчи очищае- 
мой поверхности и 
тратится очень мало 
времени и силы. В 
случае  надобностн 
щетка для дальнен- 
шей работы шлифу- 
ется на карборунде 
станка. 

Очистка тарелки 
клапана (не рабочей 
поверхности) произ- 
водится круглой щет- 
кой. вставленной в 
прель тем же спосо- 
бом, как н верти- 
кальная. Дрель 





Рис. 3. Очистка напра- 
вАяющих клапанов при 


вертикальной 
шетки 


помощи 





Рис. 4. Разделка знезда клапана ша- 
рошкой 


укрепляется в этом случае на специальной уста- 
новочной подставке (рис. 2). 

В направляющих кла- 
панах после некоторого 
времени работы мотора 
также появляется ма- 
сляный нагар, который 
мешает штокам нлапана 
свободно ходить в них. 
Для удаления такого 
осадка употребляются 
вертнкальные щетнн, 
скрученные из стальной 
проволоки (рис. 3}. 

Притирка клапанов 
производится той же 
дрелью, в патрон кото 
рой вставляют отвертку. 
Притирка клапана зани- 
мает 11|. —2 минуты. 
Если притирка клапана 
невозможна в виду 
больших раковин, седло, 





к = — 





Рис. 6. Проверка лерметичности посодки клапана 
после притирки 


—— 


'’ ВОЗОБНОВЛЯЮТСЯ ПЕЧАТАНИЕМ 





Рис. 5. Проточка рабочей поверхности клапана 
на станке 


пуда садится нлапан, разделывается шарошкой., 
вставпяемой все в ту же дрель (рис. 4), а рабо- 
чая поверхность клапана снимается на станочек 
под тем же углом (рис. 5). 

При расшаравивании гнезда нлапана реко- 
мендуется закрывать его сверху специальным 
стаканчиком, имеющимся в наборе. 

Герметичность посадки клапана после прн- 
тирки испытывается прибором указанным на 
рис. 6 (воздушным манометром\. По указаниям 
манометра можно су- 
дить нмеется лн пропуск 
газов из подклапана. 


Из таких приборов 
особенной известно- 
стью пользуются прибо- 
ры американских фирм 
„Вась & Боенег“ и „Ее- 
пе Зюых 510605“. 


Бедность нашего Со- 
юза автотранспортом за- 
ставляет нас подумать 
хотя бы о возможности 
сохранения того, что мы 
имеем. А сохранить его 
можно только отказав- 


шись от ремонта, как 
говорят, „на глазок” и 
„подручным инструмен- 


том". 


' СБЛИЖАЙШИХ НОМЕРОВ „ЗА РУЛЕМ 
СТАТЬИ проф. Е А. ЧУДАКОВА 


УСТРОЙСТВО АВТОМОБИЛЯ 


временно прерванные в связн с болезнью и отездом на 


хечение автора. 


Статьи „Устройство автомобиля“ для возможно большей наглядности 


| попрежнему будут иллюстрироваться чертежами, снимками, схемами и т. д. 








17 


ФОРД о ЕВРОПЕ и СОВЕТСКОМ СОЮЗЕ 


_ ЗР Н\ №29 


Генри Сорд, новый технический союзник советскою автостроених, представляет собой 
интересную, но а нашем! пониманыи двойственную фиауру. 
одной стороны Генри Форд — один из талантливейших орзанизаторов-производет-‘ 
венныков, техническо-ортанизационный опыт которою мы стараемся возможно шире исполь- | 
зовать в нашей социалистической промышленности (достаточно напомнить, что именно — 
(орд первым ввел в 1915 году на своих заводах конвейер. положив этим начало современ- 
ной поточной системе производства]. | 
С друзой стороны, орд — типичный умный буржуа, старающийся, естественно, | 
всеми силами смазать эияюшщие противоречия созременною капиталистическою общества 
| 
] 
] 


и А 





:лубокомысленными разюворами и рассуждениями на тему о „бесклоссовом“, „надклассовом“ 
строении современнота общества, о „всеобщем блезосостолним" ни т. д. и т. п. 
В номере зазеты „Нью-ИМорк Таймс“ от 23 июня помещено небезынтересное резюме 
взглядов Форда на современное положение Европы, ею предприятий вне Америки и т.д. | 
Мы помещаем эту статью с сокращениями, опуская те места, зде Форд зопорит 
о европейском рабочем, который должен превратиться в „нормального человека", о предпо- | 
сылках „‚всеобщею мира“ и т. п. мало интересные и бесполезные для советского читателя. | 
Зато несомненный интерес представляет то место статьи, 1де Форд зоворыт об 
овтомобилизаиии Советского Союза, выскозывая ряд жыслей полностью опроверзающих 
скептынциязл часты советских работников. (орд высттупаети эдесь убежденным сторонником 
энерличной автомобилизации советской страны, 


приятия Форда расширились. Свыше 25 
сборочных мастерских работают в Европе, 
Азии, Африке, Южной Америке и Австра- 
лии. С момента последней поездки Форда в 
Европу он решил увеличить планы своих вне- 
американских предпрнятий. В настоящее время 
фордовские предприятия за границей способны 
производить илн собирать ежегодно 500 тысяч 
автомобилей. 
Поставив диагноз о нуждах Европы, Форд.— 
пишет „Нью-Морк Таймс“,— не терял времени 
для осушествления своей идеи. Молодой завод 


Э. ПОСЛЕДНИЕ 18 лет иностранные пред- 


Ведакиия 


в Корке (Нрландия) производнт ежедневно 200 
тракторов. Завод в Манчестере (Англия) выпу. 
скает ежедневно 150 легковых и грузовых ав- 
томобияей. Другой строящийся завод в Дэген- 
хеме (близ Лондона) будет выпускать 200 тыс. 
машин ежегодно. Обсуждаются планы постройки 
крупных заводов во Франции и Германии вместо 
сборочных мастерских. Кроме того, намечено 
создание нескольних новых сборочных мастер- 
ских, — некоторые на них в отдаленных пун- 
ктах промышленной карты, например в Кон. 
стантинополе. Развивается новый завод в Япо- 
нии, другие разбросаны по всему мнру. 


„РУССКИЕ СМОГУТ ХОРОШО СТРОИТЬ АВТОМОБИЛИ“ 


Интересно мнение Форда, консультирующего 
наш новый автозавод, о переспективах совет- 
ского автостроення. 

„Завод в Нижнем-Новгороде будет произ- 
водить 1.000 машин в месяц в первый же год 
своего существования“ — сказал Форд. „Мы 
имеем в Дирборне некоторое количество рус- 
ских техников, изучающих наши заводы и ме. 
тоды, другие приедут в ближайшее время. Мы 
же пошлем наш персонал, чтобы помочь Со- 
ветам“. 

„Вначале некоторое количество машин будет 
отправлено из нашей страны, но вскоре рус- 
ские смогут выделывать значительную часть 
продукции самостоятельно. Практически. все 
необходимое будет сделано из русского сырья. 
Это величайшая ‘смелость. 

Я не могу предложить другого сравнения, 
говоря о создании такой промышленносты на 
девственной почве. 

Я не вижу причин, почему русские не 
могут производить автомобили так же. хо- 
рошо, как другие. Автомобиль будет иметь 
широкое влияние на развитие этой страны, 
которая, конечно, очень нуждается в моторном 
транспорте, — так же остро, как н любая страна. 
Развитие России связано с проблемой тран- 
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спорта. Основой транспорта является просве- 
щение. Русские обладают инициативой и твор- 
ческой энергией и они могли бы в процессе 
своего развития иметь столько же автомобнлей, 
сколько имеют американцы. Почему неп 
В СССР населения даже больше и нужда в ма 
шинах так же велика. 

Я ожидаю быстрого распространения 
автомобнлей среди русских.. Тракторы будут 
особо полезны для поошрения лучших способов 
обработни почвы: В этом мы видим средство для 
создания возможности постройки дороги произ- 
водства автомобилей, В стране с такими об- 
ширными расстояниями необходимость произ- 
водства грузовых и легковых автомобилей 
совершенно очевидна. 

Быть может Россини нужно столько же 
автомобилей, как и Америке? Нет! Россия 
нуждается в большем количестве и нет ни- 
каних причин для того, чтобы она не могла 
производить и эксплоатировать их — это 
только вопрос организации и времени. 

Форд уверен,‚— пишет „Нью-Морк Таймс",— 
что автомобильная эратолько открылась. Форд 
ставит все будущее развитие транспорта в за- 
висимость от автомобиля. В таких странах нак 
Россия, и на всем европейском континенте 
основой развития является газолиновый мотор. 


АВТОМОБИЛЬ ЗАВОЮЕТ ЕВРОПУ 


„Хотя Америка получила энергию и дух 
предприимчивостн от Европы, —говорит Форд, — 
мы в состоянии возвратить ей часть этого 
духа. 

Индустриализация Европы идет по современ- 
ному путн, который, я убежден, обеспечит 
благосостояние населяющих ее народов. При 
избытке населения ин чрезмерной потребности 
В сельскохозяйственных продуктах существенно 
необходимо правильно поставить работу прн 
хорошей заработной плате, 

Фордовских предприятиях за границей мы 
рассчитываем повысить уровень жизни до раз- 
меров, равных или приблизительно равных 
американскому. 

* + № 

В Англин автомобили свон и американские 
обычно продаются по более высоким ценам, 
чем” те же типы автомобилей в Соединенных 
Штатах. Эти цены обусловлены обложеннем 
налогами и небольшим производством. Форд 
уверен, — пишет „Н ью-Йорк Таймс", — что обло- 
жение налогамн будет современем уменьшено, 
а введение ачмернкансних методов и широкое 
производство снизит цены. 

„Когда рабочий имеет собственные инстру- 
менты в хорошо поставленном заводе, когда 
он учится лучшим методам нспользования нн- 
струментов, он производит больше“— заявляет 
Форд. „Это — простая проблема в человеческой 
арифметике. Первое, к чему теперь стремится 
человек с момента своей активно творческой 
жизни есть автомобиль. Лучшие методы произ- 
водства. лучшие жизненные условия и новое 
творчество приведут в Европе к увеличенному 
потреблению автомобилей“, 


ФОРДОВСКИЙ 


АКСОМОТОР должен в ближайшее время 
ТТ получить широкое распространение не 
только в столицах. но и в областных и 
окружных центрах нашего Союза. Эту потреб- 
ность смогут удовлетворить новые машины 
„Форда“, выпускаемые 
частично с кузовами 
тансомоторного типа. 
Помещенный снимок 
дает представление о 
внешнем н внутрен нем 
виде этой модели но- 
вого „Форда“. 
Помещение для пас- 
сажиров отделено от 
помещения для шофе- 
ра стенкой. На заднем 
сиденьи свободно раз- 
мещаются три пасса- 
жира. Кроме того име- 
ется еще дополнитель- 
ное сиденье для чет- 
вертого пассажира, 
Чтобы выиграть для 
него место, стенка внутри кузова углубляется 
во внутрь передней части кузова, 
В помещении для шофера имеется только 
одно место. Свободное место рядом с шофе- 





Вид новою таксомотора Форда. Вверху — 
схема расположения мест а кузове 


„Мз моих наблюдений я пришел к мысли, что 
Европа достигла моторного совершеннолетия 
в том смысле, нан это понимаем мы. Не так 
давно автомобилями обладали только привн- 
легированные классы, и никогда бедный чело- 
век не надеялся иметь машину. Но надежды 
бедного человека в Европе изменились, и ве- 
роятно изменятся еще резче. Он понял что 
собственный автомобиль есть очень хорошее 
средство для повышения жизненного уровня. 
Мы имеем в Европе зародыш широко распро- 
страненного автомобильного движения. 


Росстояния между городами и сельскими ме- 
стностями требуют, чтобы моторный транспорт 
реализовал возможности европейской промыш- 
ленности и торговли. Европа сегодня в отно- 
шенин транспорта достнгла той точЕн, какую 
мы имели в 1919 г. Экономические нужды кон- 
тинента, всегда больше давящие, чем у нас, 
будут удовлетворены моторным транспортом 
лучше, чем другими средствами производства“. 

Все сборочные мастерские Форда, где бы онн 
не находились, имеют тенденцию преобразовы- 
ваться в заводы. Завод в Манчестере вначале 
был сборочной мастерской и постепенно начал 
производить автомобили. В настоящее время 
фордовские автомобили в Манчестере превы- 
шают на 99 0/, британское производство. Нечто 
подобное имеет место во Франции н Германии, 

„Автомобиль представляет собой не только 
средство современного транспорта в его про- 
стейшей форме, но также способствует благо- 
получию и просвещению“, —говорит Форд. „Мо- 
жет быть мы не сможем сказать, что автомобиль 
утвердит мир в ближайше годы, но он будет 
способствовать наступлению его“. 


ТАКСОМОТОР 


ром назначается для багажа пассажиров. Верх- 
няя часть стенки застеклена. Стекло направо 
от шофера опускается вниз, что дает ему воз- 
можность вести переговоры с пассажирами. 
Помещение для шофера совершенно закрыто, 
чта особенно важно 
при наших суровых 
климатических УСЛО- 
внях н выгодно отлин- 
чает этот кузов от 
таксомоторов обычно- 
го типа. 

Помещение для пас- 
сажиров также закры- 
тое без опускающе- 
гося верха. Зато оно 
со всех сторон засте- 
клено, что делает его 
чрезвычайно светлым 
н позволяет хорошо 
обозревать путь н ок- 
ружающую местность. 
Для остекления. приме- 
нено специальное не- 
бьющееся безопасное стекло. Машина снабжена 
дополнительными лампочками для освещения 
счетчика и указателя впередн (вндён на снимкё) 
„занято“ или,свободно“, М. Б. 


19 





На одной из московских площадей. Кан ясно видно из нашею снимка, в упорядочении одина- 


ково нуждаются и денженуе ы мостовал 


Фото С. Фрндлянда 


АВТОДОР, АВТОМОБИЛИ и ДОРОГИ 


На расширенном пленуме Совета Автодора 


|ЕДАВНО в Москве, под председательством 
тов. Осинского, состоялся расширенный 


пленум Совета Автодора с участием пред- 


ставителей 15 республиканских, краевых, 
областных и губернских отделений общества, 

Пленум заслушал отчетный доклад генераль- 

ного секретаря Совета тов. Соловея, доклад 


тов. Осинского о мероприятиях, связанных с 
принятым планом автростроения, доклалп на- 
чальника Цудортранса т. Якимова о реоргани- 
зации дорожного хозяйства, доклад председа- 
теля Московского отделения т. Лаврова о про- 
ведении „недели“, об организации союзного 
Автодора, о лотерее н о созыве с'езда. 


ЧТО СДЕЛАНО СОВЕТОМ и СЕКЦИЯМИ 
Доклад Д. М. Соловея 


Тов. Соловей изложил пленуму историю воз 
никновения Автодора, рассказал о его органи- 
зационных и финансовых трудностях, о проде- 
ланной Советом и секциями работе за про- 
шедшее время. 

Сто печатных листов различных брошюр на 
автомобильные и дорожные темы, выпуск учеб- 
ников и методических руководств, десятки до 
кладов, 150 выступлений, специальные автодо- 
ровскне раднопередачи, ежедневное освещенне 
в печати вопросов автодоровской работы, кино- 
с‘емки, агитпробеги, обслуживание коллективов 
лекторами и докладчиками — вот вкратце рабо- 
та, проделанная Советом общества через его 
секцию агитации и печати. 

Разработка, разрешение и продвижение ряда 
автомобильных вопросов научно-технического, 
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эксплоатационного и производственного по- 
рядка, созыв 1 дорожного с‘езда, разработка и 
разрешение вопросов, связанных с улучшением 
дорог, прнвлеченнем населення к дорожному 
строительству, форсирование вопросов дорож- 
ного и автомобильного стронтельства, участие 
в разработке нового дорожного закона — вот 
вкратце то, что может быть записано в актив 
Совета в лице его автомобильной м дорожной 
секций. Много сделано и другими секциями: 
профтехнического образования, мотоциклетной 
и водно-моторной. 

Положительные результаты агитационной ра- 
боты вырисовываются особенно ярко. Автодоры— 
еще совсем молодая организация—неуклонно 
растет и насчитывает в настоящее время в 
своих рядах около 450 тысяч членов. 


Очередные задачи — живое плановое ру- 
ководство, широкое социалистическое со- 
ревнование, снабжение мест литературой 


По докладу тов. Соловея развернулись ожи- 
вленные прения, После обмена мнениями и 
заключительного слова пленум принял следую- 
щую резолюцию о работе Совета: 


„Презнднумом Совета общества проделана большая 
организационная н практичесная работа, давшая значин- 
тельный толчон к развитию дорожного дела н автомо- 
бнлизации страны. 


На ряду с этнм пленум отмечает недостагочно полное 
руноподство и инструктированне периферии, а танне 
снабжение учебнымн пособнями н популярной лнтера- 
турой, что отчастн об‘ясняется об'ентивными условиями. 

`В дефектам работы следует отнести отсутстане плана 
н недостаточную проверну деятельности сенций. Пленум 


считает поэтому необходимым перестроить работу обще- 
ства тан, чтобы перейти СУГ мНетодска осуществления орга- 
низацнонной работы =. Н методам полного, нониретного 
руководства отделеннами. 


Для закрепления нмеющихся достижений и устранения 
недочетов в общей работе Автодора, пленум поручил 
проснть соответствующие руководящие органы о даче 
директив партийным н профорганизациям об оказании 
содействия местным органам Автодора. 

Пленум счнтает нужным провестн таной порядок от- 
чнслений с юриднчесних лнц, прн котором в Совет о6- 
щества поступают 50, от сумм, вносимых организациями 
республинаненого или союзного значення: взносы от 
местных юриднческих лиц должны оставаться целнном 
в распоряжении данной организации общества. 

На основе ныеющегося опыта, следует разработать 
методы соцналистнического соревнования между отдель- 
ными органнзациямн общества по всем натегорням фи: 
лналон нашей сетн; подобрать н начественно усилить 
кадр ннструнторов н через ннх установнть регулярную 
жнвую связь с местами“. 


КАК РАЗВЕРТЫВАЕТСЯ АВТОСТРОЕНИЕ в СССР 
Доклад В. В. Осинского 


В. В. Осинский ввел пленум в курс всех на- 
ших переговоров с заграничными фирмами о 
технической помощи, постройке нового авто- 
мобильного завода и расширении „АМО“ Он 
сообщил о результатах этих переговоров, пла- 
нах и перспективах автостроительства и по- 
стройке сборочных мастерских в Н.-Новгороде, 
Ростове, на Кавказе и в Ново-Сибирске. 
Тов. Осинский коснулся строительства тяжелых 
грузовиков на Ярославском заводе и постройки 
ряда небольших заводов тяжелых грузовиков 
в трех районах сбыта: Ленннград —2—3 тыс. 
единиц, на Укранне — 2 тыс. един. и 2 тыс на 
Урале. Тов. Осинский считает, что такое реше- 
ние вопроса является наиболее целесообраз- 
ным, тан как во всех странах тяжелые грузовнкни 
не перевозятся по железной дороге, а сбываются 
на месте их производства. 


Против местнических тенденций 


Тов. Осинский заявляет, что нужно реши- 
тельно бороться против местнических тенден- 
ций некоторых районов, претендующих на по- 
стройку сборочных мастерских, несмотря на 
явную нецелесообразность таких предложений. 
Такой ажиотаж вреден, н < ним должны 
бороться все органнзацин Автодора, ибо этот 
ажиотаж может тольно испортить все дело 
автостроения. 

Тов. Осинский переходит к другим вопросам, 
связанным с автостроением — металлургической 


базе, снабжению горючим, резиной и обес- 
печению автостроения техническими надрами. 
Докладчик считает, что к автомобильным за- 
водам нужно будет приписать один большой 
металлургический завод, 

Остро стоит вопрос с горючнм и резиной. 
Тов. Осинский считает, что снабжение резиной 
нужно будет из‘’ять из ведения Резинотреста и 
передать автозаводам или Автотресту. 


Надо организовать автосиндикат 


В отношении сбыта машин тов. Осинский 
выдвигает интересный проект об организации» 
автосиндината, в который должн войти все 
автомобильные заводы. Этот синдикат и должен 
будет заняться сбытом машин. Плановое регулн- 
рованные должно производиться не через Нар- 
комторг, а через Цудортранс. В отношенни 
гаражного строительства тов. Осинский считает 
целесообразным постройку небольших гаражей 
на 100—150 машин каждый. 


Внимание кадрам! 


Особое внимание должно быть уделено про- 
блеме о кадрах. Надо воспитывать не только 
инженеров, механиков и техников, а главным 
образом водителей. Нужно поставить это дело 
в наших вузах, основать факультеты, открыть 
ряд новых техникумов, ввести преподавание 
автомобильного и дорожного дела в школах 
|| ступени. 


ПОРОЖНАЯ РЕФОРМА, ДОРОЖНАЯ ПЯТИЛЕТКА 
Доклад С. В. Якимова 


Нач. Цудортранса тов. Якимов информировал 
пленум о том, как проходит на местах дорож- 
ная реформа, какие об’екты дорожного строн 
‘тельства, связанные с автомобильной проблемой 
намечаются на блнжайшее пятилетие, 


Дорожная реформа своевременна 


Проведенная‘ реформа дорожного хозяйства, — 
заявляет тов, Якимов, —была действительно свое- 
временной и вполн@ жизненной. Дорожное 
хозяйство сейчас нашло своего хорошего 
хозяина в лице республиканских совнаркомов 
и местных исполкомов и сейчас поставлено в 
одинаковые условия с другими отраслями хозяй- 
ства. Основным мероприятием, вытекающим 


отсюда, является обеспечение вновь создавае- 
мых дорожных организаций техническими кад- 
рами. — Мы на сегодняшний день, — заявляет 
тов. Якимов, — имеем работников высшей ква- 
лификацин — 19% от потребности, средней 
квалифинацин — 29). а десятнинов и до- 
рожных мастеров — всего 13%/. 

В области финансовых мероприятий, — по 
словам тов. Якимова, — пока ничего не измени- 
лось. В этот строительный сезон дорожное 
хозяйство должно было получить на местное 
дорожное стронтельство 154 млн. руб., пока же 
имеется всего 70 млн. руб. Вместе с союзным 
бюджетом было назначено на дорожное строи- 
тельство 250 млн. руб., но фактически, в общей 


совокупности, получили лишь 150 млн. 
* 
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Заказы на дорожные машины выполняются 
плохо 


Кан обстоит дело с дорожными машинами? 


Промышленность обязалась выполнить заназы. 


дорожных организаций на 41/. млн. руб. По- 
следние, однако, в виду позднего выхода закона, 
пред’явили заказы лишь на 2!/, млн. руб. По- 
лучив необходимые средства по заказам про- 
мышленность все же их не выполняет. 
На 1929 —30 г. Цудортранс дает промышлен- 
ности заказов, примерно, на 13 млн. руб. При 
этом она ставит совершенно неприемлемые 
условия; аванс на заказы будущего года требует 
в этом году, а сдачу машин откладывает 
на август — сентябрь будущего года. 


Улучшение существующих дорог и по- 
стройна нового шоссе 


Останавливаясь на пятилетнем плане стро. 
нтельства, тов. Якимов говорит, что он должен 
обеспечить благоустроенные дорогн в горо- 
дах с автомобильным движением. затем под“- 
езды к совхозам, н отдельным промышленным 
предприятням, к станциям, пристаням и т, д. 
Для этой категории благоустроенных дорог 
на протяжении 88 тыс. км потребуется 2 млрд, 
руб. По союзному бюджету Е ИВИНОНО 
уже намечено на дорожное хозяйство 765 млн, 
руб, а остальные 1.300 млн. рублей должны 
дать республиканские бюджеты, частично мест- 
ный и потонный сборы, отчисляемые от про- 
мышленности, торговли и транспорта, На ряду с 
этим, — заявляет тов Якимов, — мы должны 
дать большое количество километров улучшен- 
ных грунтовых ин частично гравийных дорог. 


В это пятилетие мы еще не можем выдвинуть 
и предложить так называемые твердые авто- 
мобильные магистрали, но мы считаем необ- 
ходнмым, в силу форсирования туризма, связать 
Москву с Европой по направленню к Варшаве 
и от Ленинграда через Псков к Риге, Нужно 
привести в порядок шоссе, соединяющее Москву 
с Ленинградом, связать Москву с Волжским 
бассейном. Есть предположение связать шос- 
сейной дорогой Харьков < Крымом и Черно- 
морским побережьем, дать выход из Харькова 
на Ростов и Новороссийсн. Это приблизительно 
составит 2.400 хм благоустроенных дорог. 


Вузы и школы на помощь дорожному 
строительству 

Дорожное строительство, однако, нуждается 
в Технической силе. За пятилетие надо под- 
готовить 2'/, тыс. инженеров, 4 тыс. технинов, 
10 тыс. десятников. В целом ряде вузов должны 
быть созданы специальные дорожно-автомо- 
бильные факультеты. В существующих 25 строи- 
тельных техникумах необходимо создать спе- 
циальные дорожные отделення. И, наконец, для 
подготовки 10 тысяч десятников и дорожных 
мастеров по всему Союзу должны быть соз- 
даны школы постоянного типа. 

Заканчивая доклад, тов. Якимов заявляет, 
что на ближайшее 5-летие будет сделан заказ 
промышленности на дорожные машины, прни- 
мерно, на 30 млн. руб. для дорог госзначения. 

В преннях по докладу т.т. Осинского и Яки- 
мова приняли участие т.т. Дмитриев, Гиммель- 
фарб, Кононов, Азарной и др. 

В результате обмена мнениями пленум прн- 
нял резолюцию, которая была помещена в 
№ 15 нашего журнала, 


УСИНЛИМ ПРОВЕДЕНИЕ „НЕДЕЛИ“ 
Доклад Ф. Я. Лаврова 


Далее пленум заслушал доклад председателя 
Московского отделения Автодора т. Лаврова 
о работе, проделанной центральной комиссией 
по проведению „Неделн Автодора“. Тов, Лавров 
ознакомил пленум со всеми мероприятиями, 
которые комиссии удалось провести в ряде 
наркоматов н центральных кооперативных н 
хозяйственных организациях по оназанню со- 
действия н участию в „неделе“ подведомствен- 
ных им органов. Целый ряд об’ективных причин 
препятствовал усиленному проведению „не- 
дели“. „Неделя“ совпала с организационным 
периодом в работе дорожных органов ис ря- 
дом других кампаний по сельскому хозяйству, 
Осоавнахиму и пр. Большой недостатон занлю- 
чался в том, что Совет своевременно не со- 
гласовал вопроса о „неделе“ с нашими цен- 


тральными организациями по лннин партин и 
правительства. Нсходя из ряда трудностей и 
об‘ективных причин, т. Лавров заявляет, что 
в этом году полностью осуществить „неделю“ 
Автодор не сможет, а в будущем 1929/30 г., — 
когда этих причин не будет и когда ни- 
зовая дорожная сеть несколько окрепнет, 
„неделя“ будет проведена, несомненно, с боль- 
шим успехом. 


Поеле обмена мнениями, принята резолюция, в нато 
рой отмечается недостаточно интенснаная работа по 
проведению „недели“, частичное запоздание ни слабость 
организации се. 

Пленум поручил Сонету принять все меры к тому, 
чтобы в тем местах, где абота уже начата, — Усилить 
ее н теченне „недели“, ленум считает необходимым 
провести „неделю“ и в будущем году. для чего пред- 
лагает начать подготовку сразу же по онончании „неде- 
ли* тенущего года. 


ОРГАНИЗАЦИЯ ВСЕСОЮЗНОГО ОБЩЕСТВА. ВТОРАЯ ЛОТЕРЕЯ АВТОДОРА 


Тов, В. Ф. Дмитрнев вносит предложение, 
выдвинутое еще на дорожном с’езде и до 
него о создании Всесоюзного общества Авто- 

дор. Пленум решил образовать комиссию по 
` выработке проекта устава и разрешения всех 
вопросов связанных с организацией Всесою- 
нога общества пля внесення его на утвержде- 
ние Всероссийского с‘езда. 

Обсудив после этого другой вопрос — о со- 
зыве с‘езда общества, пленум решил назначить 
с‘езд на 1 декабря 1929 г. 
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Последний вопрос повестки дня пленума — 
информация т. Дмитриева о первой Все- 
союзной лотерее Автодора. 

Чистый доход ‘от лотереи в размере около 
800 тыс. руб. пойдет на усиление’ деятельностн 
Центрального Совета И’ местных отделений. 
Тов. Дмитриев выдвинул вопрос об организа- 
ции второй лотереи Автодора, большая доля 
дохода которой должна пойти ‘исключительно 
на укрепление местных отделений. Пленум 
предложение т. Дмитриева одобрил. 


А. РАБИНОВИЧ 





НЬЮ-ЙОРК — ДЕТРОЙТ на ‚1ЕВРОЛЕ“ 





На месте патомобильных катастроф м несчастных саучаеа омериканиы стааят 
белые кресты — для напоминания и устрашения слишком зорячих автомобилистов 


вершить путешествне на Нью-Йорка В 
Детройт на автомобиле, Небольшой че- 
тырехцилиндровый „Шевроле“ выпуска 
1927 г. с закрытым кузовом „коч“ {с внутрен- 
ним управлением) мне предоставил знакомый 
американец, уехавший в Европу на каникулы. 

Во многих штатах можно управлять маши- 
ной не имея никакого свидетельства, но мне 
предстояло выехать из Нью-Йорка, где дорож- 
ные правила очень строги, а полицейские бес- 
пощадны. Пришлось. держать экзамен на право 
управления автомобилем. Бруклинская полиция 
выдала мне временный „пермнт“, дававший 
право управлять машиной. но непременно в 
присутствии лица, имеющего шоферское сви: 
детельство штата Нью-Йорк. После долгих по- 
исков такое лицо было найдено, согласилось 
сопровождать меня в пробных поездках н на 
экзамен, а взамен попросило разрешение поль- 
зоваться автомобилем, 

Мы явились на место, где должен был пронсхо- 
дить экзамен — довольно людную улицу Нью- 
Йорка. После проверки остроты зрения (ноше- 
нне очков не является препятствием), суровый 
чиновник сел рядом со мною в машину, ука- 
зывал куда ехать—направо, налево, стоп, взять 
с места в гору, полный поворот на узкой ули- 
це ит. д., а затем, ни слова не говоря, сошел 
с машины и исчез. 

Через трн дня я получил по почте свнде- 
тельство на право управлення автомобилем, В 
котором перечислялись приметы (рост, цвет 
волос, ин т. д.) а главное было указано: „цвет 
кожи белый“ — документально установлено, 
что я не негр. ы 

Со свидетельством в кармане, я стал смело 
раз‘езжать по улицам Нью-Йорка и Бруклина, 
не боясь полицейских, которые при малейшей 


(ев прошлого года мне довелось со- 


оплошности вручают „тнкет“ — бнлетнк с прн-. 


глашением явиться в суд нли, в лучшем случае, 
уплатить штраф в размере не меньше доллара. 
Несмотря на нолоссальное движеняе на улн- 


цах Нью-Йорка (где на 6 млн. жителей прихо- 
дится 21|. млн. автомобилей), мне за 11/, месяца 
езды ни разу не пришлось получить „тикета“. 
Это об'‘ясняется, конечно, прекрасным регули- 
рованием уличного движения в Америке, 

Из Нью-Йорка мы (у меня были два пасса- 
жира с маленьким ребенком) выехали в силь- 
ный дождь. В таную погоду полностью оцени- 
ваешь все преимущества закрытого кузова н 
удобство „цайпера“— механической щетки, про- 
тирающей стекло перед глазами шофера. 

Через Монхатган мы пробрались благополуч- 
но и, уплативши 50 центов, в'ехали в мрачное 
отверстие „Холанд-тюб“ — тоннеля, прорытого 
под рекой Гудзон и соединяющего штат Нью: 

орк с штатом Нью.Джерси. 

Этот „тюб“ является техническим чудом, од- 
ним из удивительнейших созданий американ- 
ской техники. Пве громадные „трубы“ прорыты 
на большой глубине под рекой Гудзон, име- 
ющей в этом месте громадную ширину и глу- 
бину. На всем протяжении тоннель асфальти- 
рован, стены полукруглые, с маленьким узким 
тротуаром — балконом, на котором дежурят по- 
лицейские и санитары скорой помощи на слу- 
чай катастрофы. В каждой „трубе“ движение 
происходит только в одну сторону, двумя парал- 
лельными потоками: справа движутся грузовнкн, 
идущие с предельной скоростью 12 им в час, 
слева — легковые машины — 50 кж в час, Мед- 
леннее ехать нельзя, так кан едущине сзади 
нервничают и гудат. „Трубы“ ярко освещены 
электричеством. Самое удивительное в этом 
сооруженни — вентиляция. На всем протяжении 
потолка видны широкие отверстия, через ко- 
торые нагнетаются в тоннель потоки свежего 
воздуха. Через ряд другнх отверстий вентиля- 
торы вытягивают „отработанный“ воздух. 

Выехав низ тоннеля, мы оказываемся в штате 
Нью-Джерсн. Ливень, ветер и рано наступив- 
шая темнота заставляют нас остановиться на 
ночлег. Для этого достаточно налюбом из бес: 
численных придорожных двухэтажных домиков 
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найти надпись: „Коот$ [ог 11136“ — комнаты 
для туристов. Мы оставляем машину под дож- 
дем на траве и садимся обедать, предаваясь 
размышлениям о диалективе истории Колос- 
сальное развитие автомобильного транспорта 
возвращает Америку к временам „переклад- 
ных” и дилижансов с ночевками в придорож- 
ных гостиницах и трактирах. Эпоха железных 
дорог в Америке уже кончается. Поезда идут 
на три четверти пустыми: один автомобиль 
приходится на пятерых американцев, — у каж- 
дой второй семьи есть своя машина. Путеше- 
ствовать на автомобиле приятнее ин гораздо 
дешевле, чем на поезде В результате на по- 
ездах едет тот, кто очень спешит и не жалеет де- 
нег. На ряде железнодорожных линий при мне 
были отменены вагоны-рестораны, которые 
себя не окупакт. 

Рано утром мы едем дальше в чудную сол- 
нечную погоду и скоро в‘’езжаем в штат Пен- 
сильвания. Здесь дороги особенно хороши — 
сплошной бетон на железной сетке настолько 
гладкий, что при скорости в 50 км в час можно 
спокойно писать. Посредн — белая или черная 
полоса, разграничиваюлщщая правое движение 
от левого, Разметка дороги велнколепна— ука- 
заны все повороты и спуски. | 

При в'езде в зону, где расположена школа, 
указана предельная скорость — 23 км в час. 
То же при в'езде в селение. При выезде из 
селения надпись: „Здесь кончается зона ограни- 
ченной скорости. Спасибо. Приезжайте еще!“ 
Иногда система подписей у. дороги, нанесен- 
ных американским автоклубом используется 
ловкими предпринимателями, выставляющимн 
надпись: „Стой, смотри, ешь. Горячие собаки 
(излюбленный американцами бутерброд с соси: 
ской): предельная цена 15 центов“. Совсем 
оригинальны н неожиданны надписи в роде 
следующей: „Через 250 футов — стой. Молись 
богу. В 11 ч. 30 м. в церквн такого то селения 
преподобный такой то прочтет проповедь на 
тему..." (Такие надписи и не снятся нашему 
Автодору). 

Дорога переходит с холма на холм и поды- 
мается все выше: мы переезжаем Аллеганские 
горы, покрытые лесом. Вскоре мы переезжаем 
Делавэрский водораздел, ‘отделяющий бассейн 
Атлантического океана от бассейна Великих 
Озер, затем высшую точку Аллеган и идем 
вдоль реки Сусквеханна, вьющейся глубоко под 
нами среди покрытых зеленью островов. 

Далее мы попадаем в нефтяной район се- 
веро-западной Пенсильваним. Все чаше попа- 
даются нефтяные вышки и заводы для пере- 
гонки нефти, чувствуется характерный запах 
нефти, пропитывающий воздух, кан в Балаха- 
нах. Шоссе гудронировано. 
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Главное управление заводэв Форда в Детройте 
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Цьзонский тобор в Америке обычно имеет свой 
„автомобильный парк“ 


| вечеру пересекаем граннцу штата Огайо. 
Характер дороги меняется: красный клинкер, 
иногда сменяется бетоном. Странное впе- 
чагление производят многочисленные белые 
кресты, торчащие вдоль дороги. Иногда они 
встречаются группами по 5—6 вместе — это 
памятники жертвам автомобильных ‘катастроф. 
Неизвестно почему нх здесь больше, чем в 
других местах: дороги немногим хуже, чем в 
Пенсильвании. Говорят, что раньше они былин 
значительно хуже, и это памятники плохой до- 
роги. Предела скоростн здесь нет и встречные 
машины проносятся мимо с бешеной быстро 
той, почти непрерывной вереницей, 

После ночевки в Женеве, пускаемся в путь 
и вскоре прибываем в Кливленд, —пятый город 
Соединенных Штатов по количеству жнтелей 
(свыше миллнона). 

Дальше — опять интересная встреча; на по- 
лянке у дороги расположился пестрый табор 
цыган. Вид такой же, как и у московских цы- 
ган: женщины в широких развевающихся юб- 
ках, чернобородые мужчины в сапогах, яркие 
палатки, но тут же... стоит их „автомобильный 
парк": несколько легковых машин и грузович- 
ков, на которых цыгане кочуют. 

От Толедо сворачиваем на север и вскоре 
попадаем в штат Мичиган. Здесь мы сходим 
на дорогу несколько худшую, а иногда.на до- 
роги отдельных „графств“ (уездов), еще менее 
совершенные. Плохих дорог нет: самая худшая 
сравнима со средним европейским шоссе. Един- 
ственные неприятные места это „детуры“, по 
которым приходится об‘’езжать ремонтирую- 
щиеся участки шоссе. К вечеру мы в городке 
Анн Арбор, где ночуем, а в последний день я 
еду в Детройт осматривать заводы Форда, о 
которых у нас уже писали. 

Мне хочется еще указать на дешевизну авто- 
мобильного транспорта по сравнению с же- 
лезнодорожным. Бензин и масло обошлись 
нам меньше 15 долларов. Такое же путеше- 
ствие (втроем и ребенок) на поезде стоило бы 
120 долл., т-е, в 8 раз дороже. Неудивительно, 
что автомобильное и автобусное движение все 
больше вытесняет в Америке желелнодорож- 
ный транспорт. 


Итоги путешествия: за три с небольшим дня, 
не спеша, сделано 1300 км по 384—432 км в 
день без всяного утомления, без единой по- 
ломки, прокола или вынужденной остановки. 
Вообще наш „Шевроле“ с самого „рождения“, 
пройдя за полтора года свыше 12 тыс. км не 
имел поломок, ремонта или смены шин, за 
исключением одной аварии, вызванной не- 
умелостью шофера. 

Это и неудивительно при идеальном состоя- 
нын американских дорог и прекрасном обслу- 


живании на бесчисленных бензиновых станциях. 
Эти станции расположены густой сетью вдоль 
всех дорог, снабжены 
бензином различныхма: 
рон, вплоть до антиде- 
тонаторного бензина с 
тетраэтилатом свинца, 
стоющего вместо обыч- 
ных 17 центов за гал- 
лон (около 4 л)— 23 
цента, Тут же налива- 
ется масло, набиваются 
штауферы, вода и воз- 
дух в шины (из балло- 
нов с сжатым возду- 
хом) — бесплатно. Тут № 
же можно помыться, от- 
дохнуть, а иногда и пе- 
реночевать. Станции по- 
больше — роскошно от- 
деланы снаружи, в шта- 





„орожная бензиновая 


те Цискожин они имеют вид китайских хра- 
мов. Ночью все они ярко освещены. Тут же — 
телефон, по которому 
можно вызвать, в слу- 
чае поломни. из бли- 
жайшего городка авто- 
мобильную „скорую по- 
мощь“ — полугрузови- 
чек, с подемным кра- 
ном, подымающым 
пострадавшую машину. 
Великолепная н де- 
шевая снстема страхов- 
ки избавляет владель- 
ца машины от расходов 
по ремонту и компен- 
сации лиц пострадав- 
ших при несчастных 
случаях и авариях, 


А. Рабинович 
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стпанцыя а д меринке 


ДОРОГИ и АВТОМОБИЛИ во ВСЕМ МИРЕ 


Американцам не везет — 06 этом можно заключить из 
трагической гибели Рэй Кича, энс-чемпиона и опасного кон- 
курента Снигрейоа [вспомним еще гибель Лн Байбля, пытав- 
шегося побить ренорд Сигрейва). Рэй Кич скончался от тяное- 
лых увечий, полученных на гоннах в Альтуне (САСШ), вслед- 
ствнё „самой тяжелой натастрофы в автомобильной исто- 
рин“, нан пишет западная ин американская пресса. Пытаясь 
избежать столкновения с перевернуашимся впереди’ него 
на треке гонщиком, Кич был расплюищен пятью машинами, 
мчавшымися за ним. 

„Парад транспор- 
та" — говорят амерн= а 
нанцы © выставке | 
военного транспорта, 
состоявшейся в Хола- 
берде (САСШ). Навы- 
ставне ненлючитель- 
но полно представле- 
но развитие амери- 
нанского военного 
транспорта: от индей- 
ской „волокушн“ до 
современных много 
колесных авто-дред- 
ноутав, 

втомобильн ая 
ассоциация Англин 
в настоящее время 
насчитывает 400 тыс. 
членов. `Еженедель- 
ный приток новых 
членов — около тыс. 
челонек. НМнтересно 
было бы сопоставнть 
эти цифры с нашими, 
антодоровскимн... 

Еще о Фордев 
Англии. Оборудова- 
ние для транторных 
заводов, отнрывае- 
ных Фордом в Корне 
(Ирландия) уже находится в пути и транспортируется в Корк 
собственным флотом Форда. Первый пароход 
пришел в Нрландию в конце прошлого года. В 1929 г. завод 
должен выпустнть 9 тыс. транторов. ИНэшестная модель 
„Фардаонн“, ноторая ставитея на пронзводство, будет не- 
скольно нзэменена для ее дальнейшего совершенствования. 

Крупнейший автомобильный делец и нонструнтор, 
директор фирмы Сэнбим-Лун Коатпелен, приступает к нон: 
струнрованню нового чуда аотомобнльной техниюн, которое 
предназначается для понрытия рекорда „Золотой Стрелы" 
Сигрейва. Гонщиком намечен Кэй Дон — один из лучших 
английских водителей, 

Подобные же приготовления ведет фирма „Паккард“. 
Новый английский монстр сможет, по предположениям, 
развить снорость до 450 км п час! 





„Братская могила“ автомобилей. В Чикаю при помощи под’- 
емного крана была собрана целая куча поврежденных овтомо- 
билей. Затем асе эти мошины былы... уничтожены бомбами 
с самолетов, там как разборка их стонла бы слишком дорою 


Назад к ИН Танов смысл петиции, поданной 
группой влиятельных бонбейских ([Мндия) граждан в город: 
ской муниципалитет, „Асфальтированные н макадановые 
дороги”, гласит этот донумент, „не следует больше пронла- 
дыпать в нашем городе, в онду нх способности выделять. 
тепло н вредить здоровью жителей“. 

Всяний благоустроенный город стремнтся в первую оче- 
редь заменнть существующие несовершенные дороги ас- 
фальтовыми, являющимися нанболее пригодными в сани: 
тарно-гигненическом отношении [их легче очищать, на них 
скопляется значи. 
тельно меньше пыли 
н т. д. Очевидно. 
елннетванным нзви- 
неннем для бомбей: 
ских набилей, дума- 
ющих обратное, мо- 
мет служить „жара, 
излучаемая  асфаль’ 
том". 

Автомобили сорн- 
водом на переднне 
нолеса впервые‘ иы- 
пущены сернйным 
производством в Аме- 
рине. Машина изго- 
товляется фирмой 
„Нубурн“, модель но: 
снтназвание „Кордт“. 
Аптонобиль снабжен 
В-цилиндровым мото- 
ром с емкостью ци 
линдров по © 44, 

Новый вид состя- 
зания на ловность- 
в управленнн ото 
пояпился за гречнцей. 
Воднтелю машины! 
завязывают глаза Н 
он должен, Чруковод- 
ствуясьномандой сво- 
его спутнима, не задевая, об'езжать все мелкне препятствня, 
истречаюищиеся на путн. 

Чешеная фирма „МКолбен Данен“ стронт в Польше 
возле Нранова нрупный автомобильный завод. Акционер- 
ный напитал равен 2 млн, злотых. 

Число несчастных случаев в Америке, несмотря на 
значительную плотность автодвижения, не превышает 110, 
на 100 тыс. автомобилей; между тем в Германии на то же 
число автомобилей приходится 1000—1100. натастроф, Это 
свндетельствует о высоко поставленной в Америке работе 
службы данжения, : 

Для улучшения и развития сети автомобильных. 
шоссе испанское правительство ассигновало 400 млн. руб. 

Грандиозная автомобильная дорога между орюссе лем, 
и Остендз строится в Бельгии. Ширина ее равна 8 м. 


25 


ВТО Ор Омок 








ДЕЙСТВУЮЩЕЕ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 
ИСПЫТАТЕЛЬНЫЙ институт дорожной сигна- 

лизации в Детройте установил на пере- 
крестках улиц далеко видимый своеобразный 


предупредительный сигнал. Практика подтвер- 
дила бол ьшую пригодность этого снгнала. 





ОЧЕРЕДНОЙ ЭКСПОНАТ... 


Т1`АЛЛЕРЕЯ, необыкновенных машин не для 
обычных смертных увелнчилась еще одним 
экземпляром. На снимке —шестиколесный „Мор- 
рис’, выполненный по заказу индусского князь- 
ка — правителя Бопала. Автомобиль будет ис- 
пользован в охотничьих экспедициях. Надо 
полагать, что высокое расположение кузова 
даст владельцу возможность лучше обозревать 
девственные джунгли и подвластных ему тигров 
ч других зверей. 





ЕЩЕ ОДНО ТРЮКАЧЕСТВО 


Американский чемпнон по „летающим“ мо- 
торным лодкам Малькольм Пооп совершаетодин 
из труднейших трюков: прыжок сквозь столб 
пламенн со скоростью 66 с лишним км в чае. 
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МАЛЕНЬКИЙ ЭЛЕКТРО- 
АВТОМОБИЛЬ 


ИЗОБРАЖЕННЫЙ на снимке маленький авто- 

мобиль весит вместе с аккумуляторами 
88 к: и на нем могут ездить два человека. 
С двумя аккумуляторами по 6 вольт каждый 
можно достигнуть скорости в 20—25 км в час. 
В случае надобности, ящик, в котором поме- 
щается аккумулятор, можно приспособить для 
сиденья третьего лица. 





ГАРАЖ-БАШНЯ 


АШН читатели уже знают, что современные 

гаражи на Западе и в Америке из-за до- 

роговизны площади земли имеют стремление 
тянуться вверх. 

На снимке — оригинальный гараж-башня, вы- 
строенный в Сандаски (штат Огайо). Машины 
поднимаются и опускаются на бесконечной 
цепи действующей от элентромоторов. 





АЛЮМИНИЕВЫЙ АВТОБУС 


АМЕРИКЕ построен из алюминия восьми- 
колесный автобус, изображенный на сним- 
ке. Он снабжен мотором в 125 лош. сил. 


ДЛЯ БОЛЬШЕГО КОМФОРТЧЕ... 


ЕЕ туристы за границей не 
ограничиваются такими нововведениями, 
кан прицеп- 
ные вагонетки 
на пневмати- 
ках, а стремят- 
ся ив мелочах 
достичь наи- 
большего ком- 
форта. Снимок 
изображает 
багажник, 
часть которо- 
го прниспособ- 
лена под вы- 
движной заку“ 
сочный столик 
ДЛЯ СТОЯНОК. 





УПРУГИЙ 


В ПОСЛЕДНЕЕ время участились несчастные 
случан от столкновения поездов с автомо- 
билями, вследствие плохого освещения или 
НЗз-за скрытого железнодорожным закругленнем 
баръера. Поэтому американцы приступили к 
конструированию такого железнодорожного ба- 
рьера, который благодаря уравнительному дей- 
ствню задерживает разогнавшийся автомобиль. 
Хорла (тетива) этого барьера состоит из двух 
неплотно натянутых стальных канатов, укреплен- 
ных при помощи блоков на настоящей дуге 
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„ТАХОМЕТР“ 


Ф)ЗЕНБ часто требуется определить скорость 
движения автомобиля. До сих пор не было 

такого аппарата, который давал бы возмож- 
ность точно это финсировать н записывать. 
И лишь недавно в Германин изобретен` прибор, 
записывающий авто- 
матически скорость 
автомобиля на по- 
следних 10 мм. 

Аппарат сконстру- 
ирован так. что ис- 
ключается всяная 
возможность внеш- 
него влияния на не- 
го. Регистрация ско- 
рости происходит на 
цветной полосе, рас- 
положенной вокруг 
самого прибора. 

Этот аппарат, состоящий из таксометра, счет- 
чика километров и самопишущего механизма, 
пристрамвается где-нибудь на видном месте 
автомобиля. Аппарат приводится в действие 
автоматически карданным валом при помощи 
передаточного гибкого валика. Соответственно 
отклонению стрелки „тахометра“, т.-е. пропор- 
ционально скорости в данный момент, движется 
пишущий шрифт и фиксирует картину скоро- 
сти; кривая получается темной на светлом фоне. 

Этот прибор удобен особенно в случае не- 
счастий. Аппарат всегда запломбирован, после 
несчастного случая пломба срывается н выни- 
мается днаграмма последних 10 км, 
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из очень эластичной стали. Благодаря яркой 
окраске стальные канаты заметны издалека. 
Если автомобиль все же налетит на них, они 
действуют на машину как тормоз. Первый же 
толчок действует на колеса, а если канаты со- 
скальзывают с них, они с уменьшенной силой 
переходат на радиатор. 

Испытания показали, что двухтонный авто- 
мобиль, налетающий на такой барьер со сно- 
ростью в 50 км, уже на расстоянии одного ме- 
тра останавливается без серьезных повреждений. 
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ГЛАЗОМ РАБКОРЁА -АВТОДОРОВЦА 


РАБОЧИЕ_—ЭНТУЗИАСТЫЬ АВТОСТРОЕНИЯ 


Готовятся нк сборне автомашин. На заводе „Гудок Он- 
тября“ идет энергичная подготовна к сборке яТСимисингН 
К | ноября этого года будут готовы два корпуса. Вопрос 
ой автозаводе обсуждается на всех рабочнх собраниях, 

Всюду рабочие едннодушно заявляют: „Мы обещаем 
стронтельству автозавода полную поддержку и содействие, 
удешевим продунцию, дадим лучшее начество работы“. 


АКТИВНОСТЬ АВТОДОРОВЦЕВ ПРЕОДО- 
ЛЕВАЕТ ТРУДНОСТИ 


Постронли глнссер. Еще в прошлом году ячейка Апто- 
дора прн Ярославских транспортных мастерских решила 
постронть глнесер. Новое и ннтёресное начинание прн- 
влекло многих. но ногда приступилн. к делу, группа строн- 
телей стала постепенно уменьшаться. Только чет веро моло- 
дых рабочих с необычайным упорством отдавали весь свой 
досуг и денежные крохн на постройку слиесера, 

Достали главное — мотор и пропеллер, а остальные дета- 
ли без посторонней техничесной и матернальной помощи 
сконструировали самн; 12 нюля глнссер пошел в пробег — 
Ярославль — Нижний:Новгород — Казань. Разанвая 50 км 
в час, глнссер несся по волжским водам к Костроме. Сотни 
крестьян прибрежных деренень, заслышав гул пролеллера, 
стенелись к берегу, 

Глиссер трехреданный, рассчитан на 8 человек, снабжен 
125-ёильным мотором Холл-Скотт онованный латунью про- 
пеллер делает 1-30 оборотов в минуту. 

Без еднной вынужденной остановки, глнссер прошел 
420 чм в 9 рабочих часов. Конструкторская мысль четырех 
нолодых энтузнастов одержала победу. 5 

=2 9 


Воснресили поломанную машину. Недавно по новгород- 
сним улицам п пробном пробеге прошел первый автомо- 
6нль, отремонтированный автодоровским коллектнаом при 
номсомольсном нлубе „Молодая ара. Раньше автомо- 
биль принадлежал новгородскому индустрнальному техни- 
куму н находился а негодном состоэнии. Вогда машина 
была передана коллентиву Автодора, автопоровцы без 
всяной посторонней помощи воскреснли поломанный авто- 


мобиль, 
В. [{-лез 
НА БОРЬБУ С ВЕКОВЫМ БЕЗДОРОЖЬЕМ 


Ненкому заняться дорогами, В Аленсандровске н во всем 
Аленсандровском районе на Амуре царнт невозможное 
бездорожье. Правда, в городе были выкопаны канавы 
вдоль главной улицы и сделаны тротуары (на ноторых 
ноги поломаешь), на главной дороге за городом был 
устроен едннственный свайный мост, но это не решает всея 
дорожной проблемы — грязь нан была, тан н осталась. 

Нн одно учреждение не хочет заняться всерьез разреше- 
ннем этого вопроса. Казалось бы, что за приведение в по- 
ряден наших дорог должен был. прежде всего, взяться 
Автодор. Но у нае в раНоне нет нн одной ячейни. ск 


Красноармейсний воскреснин. Части Киевсного лагер- 
ного сбора постановили: ие дня отработать по ремонту 
дорог н постройне мостов в районе лагерей“. Нн один 
красноармеец не оназался дезертиром. В первый же день, 
совместно с крестьянамн ближайших деревень, было от- 
ремонтнровано нескольно нилометров грунтовой пороги, 
исправлена дамба н построен мост. Больше тысачи нресть- 
ян н до 200 подвод пришли на помошь нраснозрмейцам. 
Некоторые крестьяне, направлявшнёся в церковь, были 
тан заннтересованы работой. что возаратилнсь в хутор, 
сналн праздничную одежду нс лопатами пришли на по- 
стройну дороги. Церковь в этот воскресный день проиграла. 
30 новых членов насчнтали воинские ячейни. 


М. Волков 
НА ФРОНТЕ УЧЕБЫ 


Жалнне перспентивы. В 1929 г. Северо-Кавназсная авто. 
школа выпустила 200 шоферов. Еще знмоя прошлого года 
между Зернотрестом и школой было заключено соглаше- 
ние о посылке курсантов на работу в совхозы Но что ме 
получилось? Школы выпускают уже нвалифицировенных 
автоработнннов, готовых взять под свою ответственность 
любую автомашину. а Зернотрест в это према присылает 
телеграмму такого содержания: „Шоферы не нужны. Нар- 
комтруд предложил нам набирать шоферов только через 
бирни труда“. 

ыпущенные 200 шофероа вынуждены былн пойти на 
бнрэну, при чем очень немногие из них попали на работу. 


А. Коломиец 
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В КРАСНОЙ АРМИИ 


Вот, что значит хорошее руноводство! Коллектий Ап- 
тодора на № бронекурсах может послужить примером для 
многих других, Правда, в прошлом году из-за халатного» 


отношення к делу председателя ячейки мы ннкан не моглн 
наладить работу. На вопрос, можно ли вступить в члены 





Пены курсантов бронекирсов изучикий лантатель 


Автодора, председатель отвечал: „Нельзя, так нак вы уже 
состоите в Осоавнахиме н Мопре“. Н, конечно, никто в 
Автодор не вступал. 

Скоро председателя перензбралн и с этого момента нача» 
лась антивная работа. Посыпались заявления о оступленин 
в ноллектив. За один месяц было принятое больше ста ное 
вых членов. Взялись за оборудованне автонласса, при- 
обрели две старые автомашины, 

Ячейна ведет роботу н с женани нурсантов. Для женщин 
был организован кружок по изучению автоцела, Занятия 
начались в январе, а уже к маю программа была пройдена- 


В. Дядин 


Путь нашего коллентива, Ячейка Автодора при М 
авнашноле первое время нуждалась в средствах. Для 
нзыснания средстве автодоровцы решили организовать 
восвресник. В воскреснике приняли участие оноло 300 че- 
ловек. Выручка в 150 руб. помогла приступить к разверты- 
ванню работы. 

Начали мы с проведения регулярных лекций и бесед в 
ленинских уголках. Выписали журнал „За Рулем“. Работой 
Автодора началн ннтересоваться все нурсантьг н_началь- 
ствующий состав, 

Вскоре были созданы 4 автодоровских кружка: из них 
2 шоферсних. 1 тракторный и 1 специально для одногодич- 
НИНОВ 

Вланвающееся осенью пополненне из призывников 1907 г. 
даст не мало новых членов Автодора. Надо надеяться, что 
они будут работать еще более активно, чем их предше- 
ственники, |: 


НА ДАЛЕКОМ АЛТАЕ 


От „дубннушни“ к автомобилю. Эй, дубинушка, ухнем! 
Еще раз!..— тан с песнями рубцовенне мужиекн помовают 
прнехавшему крестьянину вытащить нэ гразн свой. воз. 

Это было нескольно лет тому назад. Социалистическое 
стронтельство донатнлось н до убцевсна, раскннуяшегося 

фв ста километрах от Алтайсних. гор, Рубцовск окружной 
город. Округ ежегодно . дает › около 25 тыс. м лучшей 
ашеннцы, я того, чтобы деннуть ее нз О пунн- 
той, нужны хорошие дороги, нужны автомоонлн. 

Началось с небольшого. В 30 км от Рубцовска находится 
курорт „Лебяжье“. Курортниинам нет смысла ездить на 
крестьянских нлячах ин их предложенне 06 отнрытин авто“ 
движения прошло в жизнь н с успехом привилось. После 
этого Потребсоюз, Госсельснлад, пожарное депо и др. 
также приобрели несколько автомобнлей. 

В прошлом году, в связн с организацией крупного зер- 
нового совхоза, подналн вопрос о постройке в Рубцовске 
автогарана, о снабжении его грузовыми машинамн для 
перевозки пшеницы. Краевые организации откликнулись 
на это предложение: 

Во всей этой работе большую роль сыграла честная 
организация Автодора. 


Спиридонов 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ТАБЛИЦА 
ТИРАЖА ВЫИГРЫШЕЙ ПЕРВОЙ ЛОТЕРЕИ ОБЩЕСТВА АВТОДОР 


Тираж первой лотереи общества Автодор производился. 1 и #2 августа 1929 г. в г. Мо- 
скве тиражной комиссией в составе представителей: президиума Совета общества Автодор, 
лотерейного комитета, ЦК местного транспорта, НКФ РСФСР, НКПС —Цудортранс, ЦК ВЛКСМ, 
Укравтодора, Московского отделения Автодора, Ленинградского областного отделения 
Автодора, Нижне-Волжского краевого отделения Автодора, Красной армии, РКИ ин предста- 
внтелей московских фабрик и заводов. 

Всего разыграно 3.391 выигрыш на сумму 205.500 руб. 

Настоящая таблица составлена по карточным записям номеров билетов и серий, 
начиная с низших. - 


Каждый нз нижеследующих 15 номеров выиграл годовую подпнску на 
журнал „За Рулем“ или „Мотор“. 


№№ билетов №№ серий 

00.092 10 40 70 100 130 160 190 220 250 280 
00.144 29 59 89 119 149 179 209 239 269 299 
00.564 24 54 84 114 144 174 204 234 264 294 
01.032 10 40 70 100 130 160 190 220 250 280 
01.161 1—300 

01.560 10 40 70 100 130 160 190 220 250 280 
01.861 11 41 и 101 131 161 191 221 251 281 
02.940 5 35 65 95 125 155 185 215 245 275 
03.356 25 55 85 115 145 175 205 235 265 295 
03.756 18 48 78 108 138 168 198 — 228 258 288 
07.672 1-— 300 

07.724 4 34 64 94 124 154 184 214 244 274 
08.876 1—300 


Каждый из нижеследующих 13 номеров выиграл набор литературы по 
автодорожному делу: 


№№ билетов №№ серий 
00.222 1—300 
01.269 19 49 79 109 139 169 199 229 259 289 
01.564 1—300 
01.873 , 1—300 
01.959 2 За 02 92 ° 122 152 182 212 242 272 
02.936 28 58 88 118 148 178 208 238 268 298 
03.824 30 60 90 120 150 180 210 240 210 300 
04.731 18 48 78 108 138 168 198 228 258 288 
05.394 23 53 83 113 143 173 203 233 265 293 
06.452 27 57 87 117 147 177 207 237 267 297 
06.525 7 37 67 97 127 157 187 217 297 277 
07.818 13 43 73 103 133 163 193 223 253 283 
08.978 13 43 73 103 133 163 193 223 253 283 

Каждый из нижеследующих 21 номеров выиграл радиоприемник: 

№№ билетов №№ серий 
00.396 11 41 71 101 131 161 191 221 251 281 
00.590 6 36 66 96 120 156 186 216 246 270 
01.098 16 46 16 106 136 166 196 226 256 286 
01.255 5 35 65 95 125 155 185 215 245 275 
01.849 11 41 п 101 131 161 191 221 251 281 
02.008 13 43 73 103 133 163 195 223 253 283 
02.635 14 44 74 104 134 164 194 224 254 284 
02.798 2 32 62 92 122 122 182 212 242 212 
02.818 19 49 79 109 139 169 199 229 259 289 
03.016 5 35 65 95 125 155 185 215 245 215 
04.087 18 48 78 108 138 168 198 228 258 285 
04.233 21 51 81 111 141 171 201 231 261 291 
05.691 18 48 78 108 138 168 198 228 258 288 
06.097 5 35 65 95 125 155 185 215 245 215 
06.910 Ь 36 66 96 126 156 186 216 246 210 
07.476 30 00 90 120 150 180 210 240 270 300 
08.055 27 57 87 117 147 177 207 237 267 297 
08.987 26 56 86 116 146 176 206 236 266 296 
09.072 29 59 89 119 149 179 209 239 269 299 
09.306 1—300 
09.356 25 58 88 118 148 178 208 238 268 298 


Каждый из нижеследующих 10 номеров выиграл автомобильное путе 
шествие Москва — Тула и обратно стоимостью в 30 рублей: 


№№ бил, №№ сер. — №№ бил. №№ сер. №№ бил. №№ сер. — №№ бил. №№ сер. 
00.465 064 03.721 230 04.367 164 07.870 055 
00.523 032 03.889 144 07 185 210 08.163 211 
00.523 095 07.642 254 


Каждый из нижеследующих 10 номеров выиграл автомобильное путе- 
шествие Москва —Нижний-Новгород и обратно стоимостью в 60 рублей: 


№№ бил. №№ сер. №№ била! №№ сер. №№ бил. №№ сер. №№ бил. №№ сер. 
00.511 242 04.433 101 05.327 141 06.760 137 
02.720 274 05.025 154 05.351 182 08.869 253 
03.087 264 06.456 242 


Каждый из нижеследующих 10 номеров выиграл автомобильное путе 
шествие Москва — Тверь — Ленинград ин обратно стоимостью в 60 рублей: 


№№ бил. №№ сер. — №№ бил. №№ сер. №№ бил. №№ сер. — №№ бил. №№ сер. 
02.733 055 03.853 660 05.682 206 08.702 224 , 
03.030 279 04.416 68т 06.847 156 09.938 . 192 
03.665 201 08.296 064 | 


Каждый из нижеследукицих 20 номеров выиграл подвесные моторы нк лод- 
кам стонмостью в 100 рублей: 


№№ билетов у | №№ серий ь 
01.120 5 356 5 96 126 — 156 186 216 24 ` 275 
01.356 8 3 56 98 128 158 188 248 248 218 
01.452 д 157 ВЕ Я И ЗЕ 297 267 297 
01.932 во ь 85 115 145 175 205 235 255 25 
02.413 1 31 61 91 121 151 181 211 241 271 
03.489 $ 38 6 98 128 158 188 218 248 278 
03.574 4 34 64 94 124 154 184 24 244 274 
04.851 28 58 88 18 14 12 20 238 258 298 
04.912 16 46 76 106 13 16 1% 226 25 25 
05.643 21 51 81 111 141 171 201 231 261 291 
06.022 И 92 12 №952 182 22 22 22 
06.147 13 43 173 10 133 169 1% 223 23 23 
06.601 16 46 76 16 136 1606Б 196 2256 255 256 
07.063 235 5 8 13 18 123 2 25 29 2 
08.374 15:45 № 2 155 5605 1 2225. 5255 255 
08.432 67 36. 66 9% 126 15 1% 26 2% 25 
08.752 14 44 74 104 134 1604 194 224 254 284 
09.060 10 40 70 10 13 10 190 220 250 20 
09.369 ТЕ: Ч рьт „9 167 197 207 207 27 
09.790 6 36 66 96 126 156 186 216 246 276 


Каждый из нижеследующих 5 номеров выиграл автомобильное путе 
шествие Москва — Харьков — Крым стоимостью в 150 рублей: 
№№ билетов №№ серий №№ билетов №№ серий №№ билетов №№ серий 
02.282 049 04.479 181 07.393 267 
02.560 226 06.396 290 


Каждый из нижеследующих 5 номеров выиграл автомобильное путе- 
шествие Крым — Харьков — Моснва стоимостью в 150 рублей: 


№№ билетов №№ серий №№ билетов №№ серий №№ билетов №№ серий 
00, 555 238 


05.573 040 07.822 006 

03.688 300 06.607 131 
Каждый из нижеследующих 50 номеров выиграл мужской велосипед в 175 руб 
№ № билетов №№ се р ий 

00.080 27 57 87 117 147 17 207 237 267 297 
00.119 8 38 68 98 128 158 188 218 248 278 
00 192 23 58 83 113 143 173 203 233 263 293 
00.229 25 55 85 115 145 175 205 235 265 295 
00.490 7 37 67 97 127 157 187 217 247 277 
00.770 21 51 81 111 141 171 201 231 261 291 
00.844 17 47 77 07 137 167 197 227 257 287 
01.090 22 52 82 112 142 172 202 232 262 292 
01.196 14 44 74 104 13+ 163 194 224 254 284 
01.342 23 53 83 113 143 173 203 233 2653 293 
01.692 10 40 70 100 130 160 190 200 250 280 
02.055 9 39 бу 99 129 159 189 219 249 279 
02.055 16 46 76 106 136 106 196 226 256 286 


№ № билетов №№ серий 


02.079 15 497 75 105 135 165 195 225 255 255. 
02.164 24 54 84 а 144 174 204 234 204 294 
02.663 . 24 54 84 114 144 174 204 — 234 264 294 
02.852 19 49 о 15 139 169 199 229 259 289 
05.135 в 38 68 98 128 158 188 218 248 278 
03.167 10 40 70 100 130 — 160 190 220 250 280 
03.168 2 52 62 92 122 152 152 212 242 272 
03.199 25 55 85 115 145 175 205 235 265 295 
03.343 15 46 76 106 156 166 196 226 256 286 
03 392 14 44 74 104 134 164 194 224 254 284 
05.474 2 32 62 92 122 “152 182 212 242 212, 
03.631 9 39 69 99 129 159 189 219 249 279 
05.889 29 59 89 119 149 179 209 239 269 299 
03.968 9 39 69 99 129 159 189 219 249 219 
04.296 18 48 78 108 138 168 198 228 — 258 288 
04.339 26 56 86 116 146 16 . 206 236 — 266 296 
04.501 ‚ 28 58 88 118 148 178 208 238 — 268 208 
04.756 29 59 89 119 149 179 209 239 269 299 
04. 766 30 60 90 120 150 180 210 240 20 300. 
05.086 1 Эл 61 91 121 151 181 211 2 211 
05.483 30 60 90 120 150 180 210 240 20 300 
05.934 2 32 62 92 122 152 182 212 242 272 
06.525 15 45 75 105 135 165 195 225 255 285 
06.772 7 37 67 97 127 157 187 217 247 2 
07.177 4 34 64 94 124 154 184 214 244 274 
07.217 6 36 66 96 126 156 186 216 246 276. 
07.494 535 65; 2195 125 155 185 215 245 275 
07.572 16 46 76 106 136 166 196 226 256 286. 
07.573 1 31 61 91 121 151 181 211 241 27 Т- 
07.929 16 46 76 106 136 166 196 226 256 286. 
07.965 20 50 80 110 140 170 200 230 260 290 
08.429 10 40 70 100 130 160 190 220 250 250, 
08.514 29 59 89 119 149 179 209 239 269 295 
08. 579 21 51 81 111 141 171 201 231 261 291 
08.084 11 41 7 101 131 161 191 221 251 281 
09.276 18 48 78 108 138 168 198 228 258 288 
09.908 17 47 77 107 137 167 197 227 257 287 


Каждый из нижеследующих 10 номеров выиграл дамский велосипед в 175 руб.: 
№ № билетов №№ серий 


00.767 3 33 63 93 123 15 183 23 243 273 
02.927 О 
04.061 5: 2336393 ое 15203 
04.663 39 3 10 13 1 18 23 23 2 
04.717 30 6 90 120 150 180 20 240 20 30 
05.251 ааа 2163 990 125 ВА" Са 29 ОТ 
06.126 9 о 
06.189 ты моча о мо 
06.401 а ОЕ ЗН о ПА 
06.711 9 3 60 095 129 159 189 29 249 279 


Каждый из нижеследующих 5 номеров выиграл автомобильное путе- 
шествие Москва — Тифлис стоимостью в 250 рублей: | 
№№ билетов №№ серий № № билетов №№ серий №№ билетов №№ серий 
00.443 272 02.576 224 09.976 284 
01.369 2098 05.881 172 


Каждый из нижеследующих 5 номеров выиграл автомобильное путе- 
шествие Тифлис — Москва стоимостью в 250 рублей: 


№№ билетов №№ серий № № билетов № № серий №№ билетов №№ серий 
О 034 09.037 018. 


01.445 229 05.331 
02.729 285 07.245 094 
Каждый из нижеследующих 20 номеров выиграл заграничный мотоцикл в 800 руб: 
№№ бил. №№ сер. №№ бил. №№ сер. №№ бил. „№№ сер. — №№ бил. №№ сер. 

00.277 104 01.065 229 04.672 16+ 06.477 285 
00.628 065 02.187 153 05.059 255 06.832 285 
00.9099 265 03.094 224 05.450 208 07.798 070 
01.007 005 03,743 011 05.896 188 08.388 102 
01.628 026 04.497 147 06.181 150 09.734 069 


ЗР 


Каждый из нижеследующих 20 номеров выиграл легковой заграничный авто- 
мобнль или трактор стоимостью в 1.500 рублей: 


№№ бил. №№ сер. — № № бил. №№ сер. №№ бил. №№ сер. — №№ бил. №№ сер. 
00.578 002 : 03.049 101 : 05.014 209 06.590 200 
01.082 147 03.879 146 05.227 - 242 07.939 010 
02.385 186 03.899 056 05.279 229 08.070 221 
02.461 044 04.441 210 05,366 117 08.176 161 
02.990 114 04.555 023 05.972 182 08.345 031 


Нижеследующий номер вынграл легковой автомобиль с содержанием его горючим 
и смазочным в течение двух лет или трактор (по желанию выигравшего) в 10.000 руб. 


№ билета — 01.164 № серии — 298 


Примечание. При проверке лотерейных билетов по таблице следует отбрасывать нулн, 
стоящие с левой стороны в номерах, обозначенных как на лотерейных билетах, так и в таблице. 
Самый номер начинается (слева} от одной из цифр от 1 до 9 включнтельно. 


ПОРЯДОК ПОЛУЧЕНИЯ ВЫИГРЫШЕЙ 


1. Все вещевые выигрыши и денежные суммы высылаются и выплачиваются непосред- 
ственно лотерейным комитетом Автодора. 

2. Выигрыши: годовая подписка на журнал „За Рулем“ или журнал „Мотор“, набор лите- 
ратуры по автодорожному делу и радиоприемник — денежной замене не подлежат. 

3. Для получения вещевого выигрыша или стоимости его, если таковой заменяется день- 
гами, необходимо билет, на который пал выигрыш, направить ценным письмом непосредственно 
лотерейному комитету Автодора по адресу: Москва, Пушечная ул., д. 17, лотерейному комитету, 
< указанием о желанин получить выягрыш или его стоимость в сумме, обозначенной в списке. 

При пересылке‘ лотерейного билета необходимо указывать свой точный адрес. 

4. Лотерейный комитет в 15-дневный срок со дня опубликования официальной таблицы 
выигрышей высылает выигрыш или стоимость его деньгами. Расход по пересылке выигрышей 
от 100 руб. и выше относится за счет выигравшего; при замене же деньгами денежная сумма 
высылается немедленно за счет Автодора. ь 

5. Никакие заявления об утере лотерейных билетов лотерейный комитет не принимает, 
Вынгрыши выдаются или оплачиваются пред'явившим выигрышный билет. Лотерейные билеты, 
на которых окажутся нспорченными иЛН переправленными номера серий н билетов, считаются 
недействительными, и никаких заявлений о выдаче выигрышей по таким билетам лотерейный 
комитет не принимает. й в : 

Председатель тиражной комиссии— председатель Госплана РСФСР Р. Я. Левин; заместитель 
председателя — заместитель председателя Совета общества Автодор и председатель лотерейного 
комитета В. Ф. Дмитрнев; генеральный секретарь Совета общества Автодор — зам. председателя 
‹лотерейного комитета Д. М. Соловей; член президиума Совета общества Автодор и начальник 
Главдортранса РСФСР Ф. Я. Лавров; пом. управляющего делами Совнаркома СССР и член 
лотерейного комитета Д. П. Феоктистов; представитель НКФ РСФСР М. К. Цейтлнн. :. 

Члены тиражной комиссии: от ЦК союза местного транспорта В. Л. Лапин; от НКПС 
Цудортранса П. В; Калашников; от ЦК ВЛКСМ А. Я. Блюм; от Украинского общества Авто- 
дор Й. Н. Саламатов; от Ленинградского отделение Автодор 3. А. Эткина; от Московского 
отделения Автодор 3. И. Леонов; от Нижне-Волжского отделения Автодор Поздняков; от Кра- 
сной армии Швейферт. От рабочих организаций: от механического завода им. Дзер- 
жинского Касперович; от завода „Каучук“ Б. С. Лебедев; от завода „Серп и Молот“ А. Т.Рунов; 
от завода „АМО“ В. Т. Нифонтов; от фабрики „Буревестник“ В. П. Абалдуев; от коллектива 
Автодор при з-де № 1 им Авиахима А. М. Миллерштейн; от крестьян-выдвиженцев П. И. Буса- 
рев. Представитель РКН Г. Ф. Перов. Секретарь тиражной комиссии С. И. Астамбовский. 


АВТОДОРОВСКАЯ ПЕРЕКЛИЧКА 


Оё Автодоре в деревне очень мало знают. Ячеен Авто- 
дора почти ннгде нет. Но крестьяне проявляют большой 
ннтерес к стронтельству дороги нашннизации с.-хозяйства. 

Автомобнль сделал всего 95 остановон. Было проведено 
20 ннно-сеансов н 40 бесед о дорожном ан н 
задачах Автодора. Беседамин охвачено около 1Отыс. человек, 
Вновь организовано бячеек Автодора, вовлечено 67 членов. 


Коломна 


На воснреснике, организованном Автодором, участвовало 
560 чел., 7 грузоанкой н 4 лошади. 

Работы занлючалиесь в рёмонте мостовых, мостов н под: 
готовнтельной работе н прокладне шоссейной дороги. 


Ст ердловск 


В нюле пернулся нз месячного агитпробега автомобиль 


Автодора, прошедший 1300 км по маршруту Свердловск — 
Челябинск — Троицк — Курган— Шадринсн— Свердловен. 
Население вёзде радушно встречало участников пробега, 
- Например, п Башнирин целые деревни встречали и прово. 
жалн автомобиль. В деревне Боровское [Курганский округ) 
о=ноле полутора тысач крестьян вышло навстречу авглоынс-- 
@нлю и плотным кольцом онружнло его. Прн установне 
кнно-аппарата крестьяне ное-где смотрели шначале не на 
энран, а на аппарат. Большинство низ них не ондало нино. 


а —- — 


Отв. редактор Я. ОСИНСКИЙ 


Сталинград 


Купоросинский коллентиа Автодора в числе 28 человен 
постановил отработать бесплатно однн поснресник на 
тракте Сталинград—Бенетовна и вызывает на эту же работу 

еметовений коллентив. 

Члены Автодора — мостовщинн, работакницие на тракте 
ст. Чир—станица Н.-Чирсная постановили оступить в соцнали- 
стическое соревнованне за улучшение качества работы, от- 
работать 3 дня бесплатно на дело дорожного стронтельства. 


Зав. редак цней Н. БЕЛЯЕВ 











Издатель: Акционерное Излательское Общество „ОГОНЕК“ 


Гзвюлит № А — 48.022, Стат. -форм. 6—5 116 М2 ыы. Ота. в 7 тно. „Меополиграфа. Фылии., 13. Э.Т. 1.605. Тиарам 36.000. 


} ПРЕИМУЩЕСТВА 
ПРИЖИМНОГО 


РУЛЯ 


САСОА 


(мировой патент) 


‚с успехом _ применяюще- 


Гося во МНОГИХ странах: 


= 


1) Павышенне безопасности едущего. 

2) Максимальное удобство езды благодаря 
отсутствик› утомнительных толчков и виб- 
рнровання, 

3] Напревзойденная прочность: пружинный 
руль не ненриеляатся н не ломается даже 
прн самых тяжелых падениях. 

4) Легкая монтироена пружинного руля на 
каждом мотоциклете н велосипеде при 
применении уже имеющихся арматур (рыча- 
гов газового и для магнето, ручек н т. д.) 


Прижимный руль ВАСОА испробован 
МОСКОВСКИМ АВТОМОБИЛЬН. КЛУБОМ. 


Проспекты бесплатно через един- 


ственных фабрикантов для СССР. 


«ВАТОА-РАТЕМТ» РаьгнаЧопе - 6. м. Ь. Н. 
ВегИп — СпагоНепбиго 4, \/тлетздоНегя{г. 85. 


Ежемесячный популярно-техннческий журывл 


ИЗОБРЕТАТЕЛЬ 


первый в мнре журнал — организатор 
творческой мысли нзобретателя. 


ПРИЛОЖЕНИЯ: 


„БИБЛИОТЕКА ИЗОБРЕТАТЕЛЯ“ 
„ОФИЦИАЛЬНЫЙ БЮЛЛЕТЕНЬ“ 


ПОДПИСНАЯ ПЛАТА: 


„МЗОБРЕТАТЕЛЬ“ с понложеннем „Бюл- 
летеня“: 6 мес. —1 р. 80 к., 3 мес. —1 р., 
1 мас. —36н. То неа с прниложеннем 
„БИБЛИОТЕКИ ИЗОБРЕТАТЕЛЯ": 6 м.— 
З р. 25к., 3 мес.—Т р. 75 н., 1 мес.—65 к. 


Переводы адресовать МОСКВА 6, 
Страстной бульвар, 11, Анц. Нэд, О-ву „ОГОНЕН“ 


Подонехка принимается также поеду на пояте 


ПРОДОЛЖАЕТСЯ ПОДПИСНА 


ТУ Я та ПРОНЛИДНКИ! 


Г. _ № = 
МЕДНО. АСБЕСТОВЫЕ 
всех формы и вндоп для автомоб. авнац,, тракт. ипр. моторов 


Н. А. ЛЕВИН, Москиа 6, Каретный ряд, 11. Тел. 1-94-40. 


НА ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ ФОТО- 
ЛЮБИТЕЛЬСТВА и ФОТО-РЕПОРТАЖА 






МОСКОВСКОЕ 
Пром. Кооп. Об'единение 


„АВТОМПРОМТРАНС" 


Ремонт и восстановление авто- 

мото-транспорта, авто-части н Г = 

принадлежности, лисновые коле- т 

са, изготовление и переделка колес н балонным 

шинам, автогенная сварка, впулканизация 
понрышек и камер. 


ПОЛНЫЕ КОМПЛЕКТЫ ЖУРНАЛА 


„ЗА РУЛЕМ" гол 


ИМБЮТСЯ В ОГРАНИЧЕННОМ КОЛИЧЕСТВЕ 


ЕНА НОМ НТ 
ар.26н. СА ОМЕН ар. в9к, 
ОТДЕЛЬНЫЕ НОМЕРА ЖУРНАЛА 


с М 4 по 9-Й высылаются за 30 коп. 
можно почтовыми маркаын. 


вдресуите, МОСНВА, Ауоеяти: у „ОГОНЕН“ 






СОВЕТСКОЕ 
УСЛОВИЯ ПОДПИСКИ: 


}Нурнал баз приложений: пол’ 
года—Зр., 3 месяца —1 р. 60 к., 
1 месяц— 60 к. 


урнал с ежемесячным приложе- 
нием „ФОТОГРАФИЧЕСКОИ 
БИБЛИОТЕКИ" {за полгода 
6 кннг—-800 страннц): полгода — 
5 руб., 3 месяца—?2 руб. 60 коп. 


ПЕРЕВОДЫ АДРЕСУЙТЕ: 
Москва 6, Страстной бульвар, 11, 
Анцнонер. Издат. О-ву „ОГОНЕК“ 





Подпнска такне принимается повсеместно на 
почта н нонтрагентами. 





Цена 25 мот: | 

















ПРОДОЛЖАЕТСЯ ПОДПИСКА 
на самый распространенный еженедельный 
иллюстрированный журнал 





‘и „БИБЛИОТЕНУ ОГОНЕН“ 


„БИБЛИОТЕНА ОГОНЕН“ 
ЕЖЕНЕДЕЛЬНО ПО 2 КНИЖКИ 
лучшие образцы русской и нностранной белле- 
тристики, избранные произведения мировой лите- 
ратуры, документы эпохи и мемуары, художест- 
венные описания новейших путешествий 


ПОДПИСНАЯ ЦЕНА: „ОГОНЕН“с „Библиотекой“ 


6 мас.—7 руб. 3 мес.—3 руб. 
75 коп., 1 мес.—1 руб. 90 коп. „ОГОНЕК“ без „Библнотекн“ 
6 мес.-—2 руб. 40 коп., 3 мес.—1 руб. 20 коп,, | мес. —40 коп. 


Подписка на „Библиотеку“ без журнала „ОГОНЕК“ 
не принимается 





ПЕРЕВОДЫ АДРЕСОВАТЬ: 
МОСКВА 6, 


Страстной бульв., 1. 
кцинонерное 
Иэдательское О-во 


„ОГОНЕН“ 


ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ ТАКЖЕ 
ПОВСЕМЕСТНО НА ПОЧТЕ И КОНТРАГЕНТАМИ 


